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Sammanfattning

Region Gavleborg har fatt i uppdrag av regeringen att uppratta och faststalla en
lansplan for regional transportinfrastruktur, hadanefter benamnd ldnsplan, for
planperioden 2026-2037.

| regeringens direktiv tilldelades Region Gavleborg i egenskap av lansplaneupprattare
en preliminar ekonomisk ram pa 1 634 miljoner kronor att disponera for den tolvariga
planperioden. En forsta justering av denna ram meddelades senare av Trafikverket,
utifran redan upparbetade kostnader i féregaende plan, vilket genererade en faktisk
planeringsram om 1 578 miljoner kronor. Slutligt besked om den ekonomiska ramen
faststalldes inom ramen for beslut om nationell plan datum.

Lansplanen omfattar transportinfrastrukturinvesteringar som har prioriterats for de
kommande tolv aren, utifran de behov som har identifierats och den ekonomiska ram
som Gavleborg har tilldelats. Lansplanens utformning ar avvagd i syfte att bidra till en
positiv regional utveckling genom att starka en hallbar tillganglighet i hela lanet. Val av
objekt och atgarder ska bidra till lanets arbete med att nd relevanta nationella’ och
regionala mal pa omradet. Trafiksdkerhet varderas hogt i planen och 670 miljoner
kronor beddéms ga till atgarder som syftar till att forbattra och som framjar
trafiksakerheten.

Planens inriktning utgar primart ifran regeringens prioriteringar i
infrastrukturproposition® och direktiv?, de nationella transportpolitiska mélen och
regionala styrdokument som den Regionala utvecklingsstrategin (RUS)* och
Tillganglighetsstrategin®.

Utifran dessa utgangspunkter har fyra mal formulerats for lansplanen 2026-2037:

- Okad tillgéinglighet, scirskilt i strdk som stcirker den funktionella ndtverksregionen
och bidrar till mer integrerade arbetsmarknadsregioner

- Trdfiksdkra transporter for invdnare, besékare och ndringsliv

- Mer jamlika och hallbara férutsdttningar att nyttjia transportsystemet utifrdn
individuella behov och 6nskemal

- Starkt framkomlighet for ndringslivets transporter

" Bland annat de transportpolitiska malen inkl. funktionsmalet och hansynsmaélet. Har finns dven malet om
70 procent minskade utslapp av vaxthusgaser fran transportsektorn fran 2010 till 2030.

2 Regeringens proposition 2024/25:28 Végen till en pélitlig transportinfrastruktur — fér att hela Sverige ska
fungera (regeringen.se)

3 Regeringens (LI2025/00640) uppdrag-till-trafikverket-att-ta-fram-forslag-till-nationell-plan-for-
transportinfrastrukturen-och-mojlighet-for-lansplaneupprattarna-att-ta-fram-lansplaner-for-regional-
transportinfrastruktur.pdf

4 Regional utvecklingsstrategi Gavleborgs ldn 2020-2030

> Strategi for ett tillgangligt Gavleborg



https://www.regeringen.se/contentassets/0c8564476c464dacb711939c039829d9/vagen-till-en-palitlig-transportinfrastruktur--for-att-hela-sverige-ska-fungera-prop.-20242528
https://www.regeringen.se/contentassets/0c8564476c464dacb711939c039829d9/vagen-till-en-palitlig-transportinfrastruktur--for-att-hela-sverige-ska-fungera-prop.-20242528
https://www.regeringen.se/contentassets/4eb83f547e654d7db4cf2b756e7504bb/uppdrag-till-trafikverket-att-ta-fram-forslag-till-nationell-plan-for-transportinfrastrukturen-och-mojlighet-for-lansplaneupprattarna-att-ta-fram-lansplaner-for-regional-transportinfrastruktur.pdf
https://www.regeringen.se/contentassets/4eb83f547e654d7db4cf2b756e7504bb/uppdrag-till-trafikverket-att-ta-fram-forslag-till-nationell-plan-for-transportinfrastrukturen-och-mojlighet-for-lansplaneupprattarna-att-ta-fram-lansplaner-for-regional-transportinfrastruktur.pdf
https://www.regeringen.se/contentassets/4eb83f547e654d7db4cf2b756e7504bb/uppdrag-till-trafikverket-att-ta-fram-forslag-till-nationell-plan-for-transportinfrastrukturen-och-mojlighet-for-lansplaneupprattarna-att-ta-fram-lansplaner-for-regional-transportinfrastruktur.pdf
https://www.regiongavleborg.se/globalassets/regional-utveckling/rapporter-och-publikationer/hallbar-regional-utveckling---fillistning/regional-utvecklingsstrategi-gavleborgs-lan-2020-2030.pdf
https://www.regiongavleborg.se/globalassets/samverkanswebben/regional-utveckling/regional-planering/tillganglighet/strategi-for-ett-tillgangligt-gavleborg.pdf

Malen for lansplanen ger strategisk vagledning och anvands som prioriteringsgrund vid
val av namngivna objekt och 6vriga atgarder.

Lansplanen for planperioden 2026-2037 i tabellform

De objekt och atgarder som finansieras genom lansplanen presenteras i nedan tabell
(figur 1). Objekten och atgarderna som prioriterats bidrar pa olika satt till lansplanens
mal, och som helhet till en positiv regional utveckling.

Namngh‘na objekt 717

Vg 83 Bollnds-Vallsta** 400

Etapp 3 § Lottefors-G:a Iv 72 6 66 &0 6

Etapp 4 G:a lv-Trdslottet, GC 30 4 26 20 6

Etapp 5 Trdslottet-Bondegatan 35 35 5 25 5
Etapp 6 Bondegatan-Partenvdgen 135 135 10 40 85
OKB Gavle Vastra, regional station** 300 300 60 210 30
Vg 583 Iggesund-Hudiksvall, cykelvag** 100 63 35 35

Vig 84 Medskog-Sorforsa, métesseparering 120 120 20 B0 20
Trafiksdkerhet och hallbara resor

Trafiksdkerhet - enkla atgarder 50 50 18 16 16
Trafiksdkerhet - prioriterade korsningar 50 50 20 10 20
Forbattrad trafiksdkerhet befintliga GCM-passager 60 60 30 10 20
Nya trafiksdkra GCM-passager 60 60 30 10 20
Parkeringsfickor fér ndringslivets transporter®* 10 10 10

Vag 83 Stadshuskorsningen Bollnas, cirkulationsplats*** 45 o 12 12

Vag 84 Atgarder vid Medskogs handelsomrade***/**** X 10 5 5
Kollektivtrafik - enkla tgirder 90 90 30 30 30
Plattformsforlangningar OKB och Norra stambanan** 155 155 30 125
Cykel - enkla atgarder 30 30 10 10 10
Vag 583 Sandarne-Flygstaden, cykelbarhet 10 10 10

Wag 272 Ockelbo-5abyggeby, cykelvag** inkl. cirkulationsplats 40 7 33 33

Vig 559 Forsbacka-Overhirde, cykelvig** 65 10 55 55
Investeringsbidrag enskilda vagar 25 25 8 9 8
Statlig medfinansiering 200 200 70 70 60
Utredningar 11

Vig 272 Genomfart Ockelbo, AVS 0,5 0,5 0,5

Vig 83 Genomfart Jirvsd, AVS 0,5 0,5 0,5

Vig 758 Hudiksvall-llsbo-Bergsjp-Gnarp, AVS 0,5 0,5 0,5

Vig 272 Ockelbo-Lingbo, AVS 0,5 0,5 0,5

Analys av lanets stationer 0,5 0,5 0,5

Sékra skolvagar och boendemiljéer pa landsbygden X-ldn 0,5 0,5 0,5

Utredningar 8 8 3 3 2
Total 1578 557 570 451

* Kostnad i miljoner kronor, utifrin prisniva 2025-02

|oe Samfinansiering mellan olika anslag

| *** Medfinansiering fran extern part

**** Tgtal kostnadsberdkning och nyttoférdelningsanalys for dtgarderna tas fram i kommande process
-DKB = Ostkustbanan

|GCM = gang-, cykel- och moped

|Avs = Atgardsvalsstudie

Figur 1 visar den ekonomiska fordelningen av tilldelad planeringsram for lansplan 2026-2037



1. Inledning

Region Gavleborg ar regional planupprattare och ska darmed uppratta och faststalla en
lansplan i enlighet med férordning (1997:263) om lansplaner for regional
transportinfrastruktur.

Regeringen ger direktiv till de regionala planupprattarna om inriktning, prioriteringar
samt tilldelad ekonomisk ram. Planperioden ar normalt tolv ar med en revidering vart
fjarde ar. Hallbarhetsnamnden har ansvaret for framtagande av lansplanen i Gavleborgs
lan. Lansplanen faststalls slutligt av Regionfullmaktige.

| mars 2025 fick Region Gavleborg regeringens direktiv om att ta fram en ny lansplan
for planperioden 2026-2037.

1.1 Lansplanens ekonomiska ram

Regeringen har tilldelat Region Gavleborg en preliminar ekonomisk ram pa 1 634
miljoner kronor att disponera for planperioden 2026-2037. Trafikverket har darefter
justerat ramen utifran redan upparbetade kostnader i foregaende plan. Det genererade en
faktisk planeringsram om 1 578 miljoner kronor. Slutligt besked om den ekonomiska
ramen faststalldes inom ramen for beslut om nationell plan datum.

Medlen finns avsatta i Trafikverkets ekonomiska investeringsramar. Efter beslut ar det
Trafikverket som ansvarar for att genomfdra planen i dialog med Region Gavleborg
som &r bestallare.

Lansplanen innehaller objekt och atgarder som planeras eller som byggstartats, men inte
annu avslutats vid ingangen av 2026.

1.2 Process for revidering och framtagande

Under revideringsarbetet och framtagandet av lansplanen for planperioden 2026-2037
har Region Gévleborg fort I6pande dialoger med framforallt lanets tio kommuner,
Lansstyrelsen Gavleborg, Mellansvenska Handelskammaren och Trafikverket Mellersta
regionen.

| ett tidigt skede har kommunerna lyft identifierade och prioriterade behov och brister.
Fordjupade dialoger har darefter forts med respektive kommun. For att identifiera
behoven for naringslivets transporter har dialog forts med Mellansvenska
Handelskammaren. Trafikverket har bidragit med en bredd av utredningsunderlag,
identifierade brister och behov samt sina rekommendationer till prioriterade atgérder.

Det finns sammantaget ménga behov av infrastrukturutveckling i lanet. Atgérdsbehoven
handlar om insatser for okad trafiksakerhet och framkomlighet pa vag och for
oskyddade trafikanter, mer attraktiva kollektivtrafikldsningar samt fler och mer
trafiksdkra mojligheter att cykelpendla till jobb/studier. Infrastrukturens betydelse for
attraktiva boendemiljéer betonas, samt vikten av mer integrerade
arbetsmarknadsregioner.



Enligt Miljobalkens sjatte kapitel medfor en lansplan betydande miljopaverkan®. Till
foljd av detta tar Region Gavleborg fram en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som
redogor for den miljopaverkan som lansplanen forvantas bidra till. Denna aterfinns som
bilaga 1 till lansplanen.

1.3 Hallbarhetsintegrering i lansplanen

Enligt den regionala utvecklingsstrategin samt forordningen om regionalt tillvéxtarbete
(SFS 2017:583) ska ekonomisk, social och miljoméssig hallbarhet synliggoras och
integreras i allt regionalt utvecklingsarbete. En hallbar utveckling ar malet och
hallbarhetsintegrering ar metoden for att astadkomma det. Denna metod anvénds dven i
framtagandet och genomfdrandet av lansplanen.

Att integrera den sociala dimensionen innebér att alla manniskor, oavsett kon, alder,
formagor eller bakgrund, ges likvardiga méjligheter utifran sina behov och
forutsattningar. Det innebar exempelvis att lansplanen i s hog grad som majligt ska
bidra till att starka en grundlaggande tillganglighet som méter olika behov. Att integrera
den miljomassiga dimensionen innebar att varda, respektera och hushalla med
ekosystemen inom ramarna for de planetdra granserna. Ur ett lansplaneperspektiv
handlar det exempelvis om att 6ka incitamenten att resa pa ett klimatsmart satt, och att
investeringar ska goras pa ett miljomassigt klokt sétt. Att integrera den ekonomiska
dimensionen innebdr att paverka hur resurser anvands, genom att hushalla, underhalla
och forédla. I arbetet med Gavleborgs lansplan handlar det bland annat om att
identifiera trimningsatgarder i den befintliga infrastrukturen som ger goda effekter for
exempelvis 0kad trafiksékerhet, snarare &n att investera i ny, och mer kostnadsdrivande,
infrastruktur.

1.4 Tillampning av fyrstegsprincipen
Som véagledning vid planering, val av atgard och genomférande ska fyrstegsprincipen

tillampas for att sakerstalla hallbarhet och en god resurshushallning. Fyrstegsprincipen
innehaller féljande steg:

1. Tank om
Kan transportbehoven minskas eller andra transportsétt anvandas, kan behovet
av resande péaverkas, kan viss trafik som i dag gar pa vag flyttas over till jarnvag
eller kan kollektivtrafiken utvecklas?

2. Optimera
Kan vag- eller jarnvagsnatet utnyttjas effektivare, till exempel genom
hastighetsanpassning, variabla hastigheter eller trafikreglering?

3. Byggom
Gar det att l6sa problemen genom forbéattringar och mindre ombyggnader, till
exempel breddning, forlangning av plattformar vid stationer, ratning av kurvor
eller forstarkning?

6 Miljdbalk (1998:808)



4. Bygg nytt
Kravs nyinvesteringar eller stérre ombyggnader, till exempel en ny trafikplats,
ny motesstation eller en helt ny vég eller jarnvéag.

| tgardsvalsstudier finns ofta forslag pa steg 1- och 2-atgarder. Enligt nu gallande
forordningar och regler kan inte lansplanen bekosta dessa.

For att skapa en mer hallbar och kostnadseffektiv infrastrukturplanering behéver
lansplaneuppréattarna ges mojligheten att med lansplanemedel kunna finansiera atgarder
I steg 1 och 2. Dagens regelverk begrénsar finansieringsmojligheterna till steg 3 och 4,
vilket riskerar att leda till dyrare och mindre flexibla 16sningar med konsekvensen att
atgardsvalsstudier alltid kommer att resultera i steg 3 och 4 atgarder vid beslut om
fortsatt hantering av rekommenderade atgardsforslag, det vill saga for de atgarder vilka
enligt regelverket beddms vara mgjliga att finansiera med lansplanemedel.

Regeringen har betonat fyrstegsprincipens betydelse, men lansplaneupprattarna saknar
fortfarande verktyg for att finansiera dess tva forsta steg. For att mojliggora en
effektivare infrastrukturplanering med 6kad samhallsnytta bor géllande regelverk
uppdateras sa att lansplanerna ges mojlighet att finansiera atgarder i samtliga fyra steg.

1.5 Ett trafikslagsovergripande perspektiv

Vid uppréattandet av denna lansplan har planupprattaren beaktat transport och trafik som
en helhet dar trafikslagen vag och jarnvdg samt transportmedlet cykel integreras och
samverkar. Ett trafikslagsdvergripande perspektiv anvands for att skapa ett effektivt och
hallbart transportsystem, dar resenarer kan forflytta sig smidigt mellan olika
transportmedel och att naringslivets transporter kan transporteras smidigt genom hela
kedjan.

Trafikslagen sjofart och flyg finns inte inkluderade bland annat till féljd av den
ekonomiska ramen, att lansplanen inte har maéjlighet att finansiera atgarder i farleder
samt att lanet inte har ndgon kommersiell flygplats i drift.
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2. Styrdokument och malhierarki

Lansplanen ska bidra till att uppna relevanta nationella’ och regionala mal. Planens
inriktning utgar primart ifran de nationella transportpolitiska malen, regeringens
prioriteringar i infrastrukturproposition och direktiv samt regionala styrdokument som
den Regionala utvecklingsstrategin (RUS) och Tillganglighetsstrategin. Lansplanen tar
aven hansyn till Trafikverkets underlag om funktionellt prioriterat vagnat (FPV) for
lanet. Nedan foljer en dvergripande genomgang av namnda styrdokument och mal.

Sammanfattningsvis har styrdokument och mal vagts samman till fyra malomraden for
Gavleborgs lansplan 2026-2037, se avsnitt 2.4. Beslutade malomraden ger vagledning
for val av namngivna objekt och 6vriga atgarder.

2.1 Nationella styrdokument och mal
Nationella transportpolitiska mal

Riksdagen har faststallt nationella transportpolitiska mal (se figur 2).
Transportpolitikens dvergripande mal ar att sakerstélla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgarna och naringslivet i hela
landet. Det sker genom ett funktionsmal om transportsystemets tillganglighet samt ett
hansynsmal om miljo, halsa och sakerhet, dar funktionsmalet ska utvecklas inom ramen
for hansynsmalet. Hansynsmalet har tva kopplade etappmal:

- Vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter — utom inrikes luftfart som ingar i
EU:s utslappshandelssystem — ska minska med minst 70 procent senast 2030
jamfért med 2010.

- Antalet omkomna till foljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjéfarten
respektive luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom
bantrafiken ska halveras till ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive
trafikslag ska till ar 2030 minska med minst 25 procent.

OVERGRIPANDE MAL: \
Transportpolitikens mal ar att sékerstélla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning for medborgarna
och néaringslivet i hela landet
FUNKTIONSMAL: HANSYNSMAL:
Transportsystemets utformning, Transportsystemets utformning,
funktion och anvéndning ska funktion och anvéndning ska
medverka till att ge alla en anpassas till att ingen ska dédas
grundl&ggande tillgénglighet eller skadas allvarligt samt
med god kvalitet och bidra till att det évergripande
anvéndbarhet samt bidra till generationsmalet fér miljé och
utvecklingskraft i hela landet. miljskvalitetsmalen nas
Transportsystemet ska vara samt bidra till 5kad hélsa.

Jjamstéllt, dvs. likvérdigt svara
mot kvinnors respektive méns
transportbehov

Figur 2 visar de nationella transportpolitiska malen

7 Bland annat de transportpolitiska malen inkl. funktionsmalet och hansynsmalet. Har finns dven malet om
70 procent minskade utslapp av vaxthusgaser fran transportsektorn fran 2010 till 2030.
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Regeringens direktiv

Direktivet ger det formella uppdraget till regionerna att uppratta lansplaner. Direktivet
ger, forutom preliminara lansplaneramar, ocksa mer detaljerade instruktioner for vad
som ska behandlas i l&nsplanen och géllande tidplaner.

Direktivet ger féljande instruktioner:

De regionala ramarna ska anvandas for investeringar och forbattringsatgarder av lanens
transportinfrastruktur. Lansplanerna ska vara trafikslagsévergripande och avse perioden
2026-2037. De upprattade lansplanerna kan omfatta atgarder som anges i férordningen
(1997:263) om lansplaner for regional transportinfrastruktur. Lansplaneupprattarna bor i
sina prioriteringar dven utga fran ett lansoverskridande och nationellt perspektiv samt
dar sa ar relevant ett perspektiv dver nationsgranserna.

Prioritet bor ges till atgarder som forbattrar trafiksakerheten och ska inriktas mot
atgarder i infrastrukturen utan omotiverade inskrankningar gallande framkomlighet eller
transporteffektivitet. For att fa del av statliga medel behover lansplanerna, forutom vad
som anges i forordningen om lansplaner, redovisa:

e Hur de ekonomiska ramarna for planperioden ska fordelas pa olika atgarder
och typer av atgarder. Atgéarder som beréknas kosta under 75 miljoner kronor
behdver inte anges i forslagen till 1ansplaner.

o Vilka prioriteringar som planforslagen baseras pa.

e Om fyrstegsprincipen och ett trafikslagsovergripande perspektiv har tillampats i
planforslagen.

e Hur mycket medel som gar till atgarder i infrastrukturen som forbattrar
trafiksakerheten.

e Hur mycket medel som gar till samfinansiering av atgarder i nationell plan samt
hur mycket medel som avsatts till statlig medfinansiering.

e Miljobedomning kopplat till respektive forslag till Iansplan.

2.2 Funktionellt prioriterat vagnit (FPV)

Som en del i Trafikverkets uppdrag, att framja tillvéxt och utveckling, har myndigheten
tagit initiativ till att peka ut vilka vagar som ar viktigast for tillganglighet for
motorfordonstrafik ur ett nationellt och regionalt perspektiv.

Funktionellt prioriterat vagnat (FPV) ar ett planeringsunderlag som utgoér stod for:

e Prioritering av insatser for att varna/utveckla tillgangligheten for
resor/transporter med motorfordon langs med de utpekade végarna.

e Samhéllsplanering och utformning av vdgarna samt avvégning av olika
intressen.

FPV ér indelat i fyra funktioner; dagliga personresor med bil, langvaga personresor med
bil, kollektivtrafik med buss samt godstransporter.

Kartor avseende FPV i Gavleborgs lan finns i bilaga 3 for respektive funktion.
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2.3 Regionala styrdokument och mal

Lansplanen ska bidra till mal i Gavleborgs regionala utvecklingsstrategi 2020-
2030 (RUS), med sarskilt fokus pa foljande tre effektmal:

= Gavleborg har attraktiva platser och goda livsmiljoer fér boende, arbete,
foretagande och bestkare

= Gavleborg har robust och kapacitetsstark infrastruktur med hog
tillganglighet for godstransporter och personresor inom lénet och éver
lansgranser

= Gavleborg har en fossiloberoende transportsektor och ett hallbart resande

Lansplanen ska dven bidra till malet i den regionala tillganglighetsstrategin, med
foljande malformulering till ar 2045:

= Gavleborg ska ha god tillganglighet for invanare, naringsliv och besokare
att kunna na och tillgodose sina behov pa ett hallbart satt

Aven andra befintliga mal i relaterade regionala strategier och program med
koppling till transportsystemets utformning och tillganglighet utgor viktiga
ingangsvarden i arbetet med lansplanen. De ar exempelvis mal for kollektivtrafik,
cykel, besoksnaring, liksom lansstyrelsens atgardsprogram for miljomalen.

2.4 Lansplanens fyra mal

Utifran namnda styrdokument och mal pa nationell och regional niva har fyra mal
formulerats for denna lansplan. Malens formuleringar och innehall vagleder
prioriteringen av objekt och atgarder for att ge storsta mojliga utdelning av regional
tillganglighet givet den ekonomiska ramen.

Okad tillganglighet, sarskilt i strdk som starker den funktionella natverksregionen
och bidrar till mer integrerade arbetsmarknadsregioner

Okad tillganglighet ar en nyckelfréaga for den regionala utvecklingen och ett livskraftigt
Gavleborg. For att mojliggora utveckling i lanets alla delar ar det viktigt att starka
infrastrukturkopplingarna mellan lanets stérre och mindre noder, den funktionella
natverksregionen (se figur 3). Lansplanen ska prioritera objekt i det regionala vagnatet,
cykelstrak och kollektivtrafiksatsningar som starker natverksregionen. Vinsten med en
starkt tillganglighet ar storre och mer flexibla arbetsmarknader, battre tillgang till
studier, service, kultur och annat som lanets invanare men dven besokare efterfragar.
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Figur 3 visar Gavleborg som funktionell nétverksregion

Trafiksakra transporter for invanare, besdkare och naringsliv

Atgarder som okar trafiksékerheten prioriteras for att minska antalet allvarligt skadade
och dddade i trafiken. Insatser for 6kad trafiksakerhet ger forutsattningar for trygg och
tidseffektiv pendling, sdkra godstransporter och ddrmed 6kade incitament for oskyddade
trafikanter att rora sig i trafiken, bland annat barn och unga.

Mer jamlika och hallbara forutsattningar att nyttja transportsystemet utifran
individuella behov och 6nskemal

Transportsystemet ska vara tillgangligt for alla grupper i samhallet. Ett starkare fokus pa
den sociala dimensionen av hallbarhet bidrar till mer jamlika forutsattningar for
méanniskor att tillgodose sina behov av tillganglighet, utifran individens preferenser och
behov. Transportsystemets utformning ska aven tillgodose miljomassig hallbarhet och
det ska vara enklare att gora hallbara val.

Starkt framkomlighet for naringslivets transporter
Lansplanens ska inkludera infrastruktursatsningar som gynnar och starker naringslivets

konkurrenskraft genom tillforlitlig och trafiksaker framkomplighet i det regionala
vagnatet. Naringslivet inkluderar bade godsgenererande industrier och foretagande,
samt bestksnaringens behov av god, saker och hallbar framkomlighet.



14

3. Nuldge

3.1 Lanets transportstrak och nyckelinfrastruktur

Gavleborgs lan ingar i tre stérre nationella transportstrak, Ostkuststraket,
Bergslagsstraket och Norra stambanestraket. Dessa strak innefattar bade véag och
jarnvag. Dartill finns Bergslagsdiagonalen och riksvag 84 som ar renodlade vagstrak.
Straken anvands i varierande grad for persontransporter, naringslivets gods- och
varuforsorjande transporter samt av besoksnaringen. Foéljande geografi och infrastruktur
ingar, bade nationellt och regionalt vagnat samt jarnvag (se figur 4).

- Ostkuststraket (Luled/Umea)-Sundsvall-Gavle-Uppsala-Arlanda-Stockholm
Jarnvag Ostkustbanan, E4, riksvag 56, 76 samt lansvag 758

- Bergslagsstraket Gavle-Sandviken-Hofors-Falun/Borlange (Goteborg/Oslo)
Jarnvag Godsstraket genom Bergslagen och Bergslagsbanan, E16, riksvag 68

- Norra Stambanestraket Ostersund-Bollnas-Gavle/Avesta (-Goteborg)
Jarnvag Norra stambanan, riksvag 68, 83, lansvag 272, 303

- Bergslagsdiagonalen (Jonképing-Orebro-) Falun/Borlange-Ovanaker-Bollnas-
Sdderhamn (-Hudiksvall)
Riksvag 50 och lansvag 301

- Rv84 Hudiksvall-Ljusdal-Sveg-Roros

Sundsvall @ E
Sveg @
@ Bergsio @ |
Ljusdal
Hudiksvall
Edsbyn
301 |
( Soderhamn
e T &
= Vag é
é‘? Flygplats “ Ockelbo
S Hemn

Falun @—

Borlange -

Vasteras

J Stockholm
Orebro

Figur 4 visar lanets transportstrdk och nyckelinfrastruktur
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3.2 Persontransporter

Persontransporterna domineras av resor till arbete eller skola, men dven for att na
fritidsaktiviteter, ndjen samt for inkép och andra arenden.

Figur 5 redovisar resultatet fran den resvaneundersokning som genomforts av svensk
kollektivtrafik — Kollektivtrafikbarometern. Bade méan och kvinnor anvander bil, moped
och mc som sitt huvudsakliga fardmedel dar kvinnorna i hdgre utstrackning ar
passagerare i fordonet. Kvinnor nyttjar kollektivtrafik och gar i hdgre utstrackning an
man, medan cykel fordelar sig relativt jamnt mellan kénen.

Personbilar 4gs i hdgre utstrackning av man. Ar 2022 var 64 procent av lanets
personbilar registrerade pa man, 36 procent pa kvinnor.

Kollektivtrafik

Bil/Moped/MC - forare

. Man
Bil/Moped/MC - passagerare H .
Kvinnor

Cykel

Gang

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Figur 5 visar resultatet fran resvaneundersokningen som genomforts av Svensk kollektivtrafik 2024

En konsekvens av lanets hoga bilanvandning &r att samtliga kommuner i
Gavleborgs lan, med undantag for Sandviken, har ett hogre vagtrafikarbete per
invanare an rikssnittet. Nordanstigs kommun har i sarklass hogst trafikarbete per
invanare medan Gavle, Sandviken och Hofors placerar sig relativt nara rikssnittet.
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Lanet som helhet ligger pa ungefar samma niva som Vasternorrland och Dalarna
(se figur 6).

8500
8000
7500 A
e —
7000
6500
6000
5500
5000
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Gavleborgs lan Dalarnas lan Vastmanlands lan
Vasternorrlands lan Riket

Figur 6 visar vagtrafikarbete i fordonskilometer per invanare
Kaélla: Trafikverket och SCB

De stdrsta inomregionala vagtrafikflodena finns pa E16 Gavle — Valbo och vidare mot
Sandviken. Pa E4 ar flodena som stérst omkring Gavle. Norr om Tonnebro &r flodet pa
E4 ungefar detsamma hela vagen till Sundsvall. Det finns aven forhallandevis stora
vagtrafikfloden mellan Sandviken och Hofors, samt till och fran Bollnas i bade 6st-
vastlig och nord-sydlig riktning. Till det bidrar besoksnaringen, med resande till
destinationer i saval Gavleborg som angransande lan (se figur 7).
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Figur 7 visar vagtrafikfloden pa Gavleborgs vagnat. Siffror i pratbubblorna anger antal fordon per dygn
(&rsmedeldygnstrafik/ADT) exklusive tung trafik

Storst vagtrafikfloden till omkringliggande regioner finns pa E4 och E16. P4 E4 soder
om Gavle passerar drygt 12 000 fordon per dygn och pd E4 norr om Hudiksvall passerar
drygt 6 500 fordon per dygn. P& E16 vaster Hofors passerar drygt 4 000 fordon per
dygn. Betydande vagtrafikfloden till regioner soder om Géavleborg sker aven pa vag 56
och 68.
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3.2.1 Trafiksakerhet

Det svenska trafikséikerhetsarbetet utgar fran Nollvisionen® och dess etappmal. Det
nuvarande etappmalet for vagtrafiken innebér att antalet omkomna till féljd av
trafikolyckor inom végtrafiken ska halveras och antalet allvarligt skadade ska minska
med minst 25 procent till ar 2030. Antal dodsolyckor i véagtrafiken har historiskt sett
varit hogre i Gavleborg an i 6vriga landet, i relation till antalet invanare, men ar i
nuldget ndrmare genomsnittet for riket. Under 2024 omkom 8 personer och 22 personer
skadades allvarligt i Gavleborg. Diagrammet nedan (se figur 8) visar utvecklingen
mellan ar 2014-2024.

Gavleborg 2014-2024

30
20

10

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Dodsolyckor Allvarliga olyckor

Figur 8 visar utvecklingen av omkomna och allvarligt skadade i vagtrafiken i Gavleborg
mellan ar 2014-2024

3.2.2 Kollektivtrafik

Kollektivtrafikens marknadsandel av det motoriserade resandet var 11 procent for 2024,
vilket ar en minskning fran 16 procent for 2023. Malsattningen ar att andelen ska 6ka
till 22 procent till 2030. Kollektivtrafikens andel av det motoriserade resandet &r hogre
for kvinnor &n for mén, och hogt bland unga personer. Personer med funktionsvariation
reser mindre &n genomsnittet i befolkningen och nyttjar aven kollektivtrafiken i lagre
utstrackning. Forutsattningarna for kollektivtrafiken skiljer sig mellan och inom lénet.
Tata stadsmiljoer har generellt en hdgre kollektivtrafikandel &n mer glesbefolkade
omraden.

3.2.3 Cykel

Cykel anvénds vid ungefar 9 procent av persontransporterna i Gavleborg. Kvinnor
anvénder cykel marginellt mer an man.

Andelen som viljer cykel i sitt vardagsresande ar 1ag med tanke pa att omkring
hélften av lanets invanare har mindre an fyra kilometer mellan hem och arbete
eller skola. Inom de flesta av lanets tatorter nas det mesta inom femton minuter

8 https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/samarbete-med-branschen/Samarbeten-for-
trafiksakerhet/tillsammans-for-nollvisionen/
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med cykel. Dartill ar cykel det mest ekonomiska och miljomassigt hallbara
transportmedlet, vid sidan av att ga, och har dven tydliga halsoframjande fordelar.

| det regionala cykelprogrammet framhalls att bade beteendeforandringar och
fysiska atgarder ar nodvandiga for att fler medborgare ska valja cykeln. Tva mal
pekas ut for utvecklingen fram till ar 2030.

- Andelen cyklister ska 6ka till 17 procent
- Antalet skadade cyklister ska minska med 25 procent och att ingen ska
omkomma i trafiken.

Gévleborgs vagnat har idag brister i trafiksdkerhet och framkomlighet for
oskyddade trafikanter. Andra faktorer som paverkar anvandandet av cykel i sin
vardag ar socioekonomi, fysisk planering, kulturella faktorer, traditioner och
sasong/vaderforhallanden.

Samfinansiering fran nationell plan

Lansplanen har erhallit samfinansiering fran en sarskild pott i nationell plan 2022-
2033 for cykelatgarder. Potten skapades for att 6ka lansplaneupprattarens
incitament for att prioritera cykelatgéarder. Foljande fem cykelprojekt tilldelades
initialt totalt 59,6 miljoner kronor:

e V&g 83 Bollnis — Roste, projektet fardigstalldes 2025 och atgarden finns darfor
inte med i lansplan 2026-2037 (Bollnds kommun, delatgard i etapp 1 i det
namngivna objektet Bollnas - Vallsta)

o V&g 83 Rolfhamre — Nore, projektet fardigstalldes 2025 och atgarden finns
darfor inte med i lansplan 2026-2037 (Ljusdals kommun)

e Vig 583 Iggesund — Hudiksvall (Hudiksvalls kommun)

e Vig 559 Forsbacka — Overharde (Gavle kommun)

e Vag 272 Ockelbo — Sébyggeby (Ockelbo kommun)

Det finns ingen specifik ekonomisk uppdelning for hur ovan ndmnda samfinansiering
fordelas per projekt utan medel tillfors lansplanen I6pande. Det initiala totalbeloppet
kan i slutanden komma att justeras nedat till ca 48,9 miljoner kronor beroende pa de
utbkade lansplaneramarna och darmed en ny ekonomisk hantering inom Trafikverket.

3.3 Godstransporter

Gavleborgs naringsliv domineras av basindustri inom stal, verkstad, skog och papper.
Merparten av stal- och verkstadsindustrierna ligger i de sodra delarna av lanet och
kopplar till motsvarande industrier i Dalarna och VVastmanland. Pappersindustrierna
ligger framfor allt i anslutning till stdderna langs kusten. Inlandet domineras av skogs-
och traindustri.

Tillgang till en robust infrastruktur ar avgorande fér namnda industrier. Skogs-, tra- och
pappersindustrin ar exempelvis beroende av farbara véagar for timmertransporter, bade i
det finmaskiga vagnéatet néra skogen men dven i infrastruktur som ansluter till industrier
och hamnar. Stal- och verkstadsindustrin ar beroende av en robust och kapacitetsstark
jarnvagskoppling for ravaruforsorjning fran norra Sverige samt for export till omvarlden
via jarnvag soderut eller via Gavle hamn.
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Arligen transporteras totalt 38,4 miljoner ton gods i och genom Gévleborg. Det
motsvarar 8 procent av den totala godsmangd som hanteras i eller passerar genom
Sverige. Av den godsméngd som transporteras i Gavleborg &r majoriteten transitgods.

Végtrafiken star for en majoritet av den transportade godsvikten, men jarnvagen ar
forhallandevis stark for transitfloden genom Gavleborg. De stora godsvolymerna pa vag
transporteras framfor allt pa E4 och E16. Under 2022 genomfordes varje vardagsdygn
ungefar 9 100 tunga lastbilstransporter i Gavleborg.

Varudistribution sker med bade latta och tunga lastbilar och under senare ar har andelen
transporter med l&tta lastbilar okat. Det finns ingen statistiksammanstallning for
Gavleborg men det ar rimligt att anta att det gar 2-3 latta lastbilstransporter per tung
lastbilstransport inom Gavleborg. Det skulle betyda att det varje dag genomférs 9 000-
13 500 transporter med latta lastbilar i Gavleborg.

Jarnvagarna genom Gavleborg, framfor allt Bergslagsbanan, Godsstraket genom
Bergslagen och Norra stambanan, har en central roll for tunga varutransporter
mellan norra och sédra Sverige. Pa Norra stambanan och Godsstraket genom
Bergslagen gar det dagligen ett 30-tal godstag och pa Bergslagsbanan ett 20-tal
godstag.
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4. Lansplanens innehall - objekts- och

atgardsbeskrivning

Den ekonomiska ramen pa 1 578 miljoner kronor fordelas i enlighet med tabellen pa
sida 6 (se figur 1). Objekt och atgarder beskrivs nedan under respektive rubriksatt
omrade.

4.1 Namngivna objekt

Objekt som 6verstiger en kostnad pa 75 miljoner kronor bendmns som namngivna
objekt®. De namngivna objekten omfattas av ett utokat krav pa planeringsanalys och
innebdr att Trafikverket tillampar metoden samlad effektbedémning (SEB). En SEB
beskriver vilka effekter och kostnader en foreslagen atgérd eller ett atgardspaket skulle
fa om den genomfors. Vid forandringar ska SEB uppdateras och aktuella underlag
finnas tillgangliga pa Trafikverkets webbplats under rubriken “Samhallsekonomiskt
beslutsunderlag”. De samlade effektbeddmningar som tillhér denna lansplan aterfinns i
respektive ursprungsversion i separat bilaga 2 pa Region Gévleborgs webbplats
Lansplan - Region Gévleborg.

Nedan redovisas de objekt som beréknas kosta 6ver 75 miljoner kronor och darmed
bendmns som namngivna objekt.

4.1.1 Vag 83 Bollnas — Vallsta (Bollnds kommun)
Beskrivning

V&g 83 ar en del av Norra Stambanestraket och stracker sig fran Ténnebro i Gavleborgs
lan till Ange i Vasternorrlands lan och &r av stor vikt i det regionala vagnétet. Bollnés —
Vallsta &r en delstracka dar den lokala trafiken i huvudsak aker in till Bollnas tétort,
men det finns dven ett arbets- och studiependlingsfléde mellan Arbra och Vallsta.

Objektet har under foregaende planperioder genomgatt olika revideringar inom ramen
for vagplanearbetet och forslag pa atgarder. Pa grund av kostnadsokningar tog
Trafikverket fram en etappindelning med totalt sex etapper som regionen, kommunen
och Trafikverket har kommit 6verens om som ett lampligt genomférande.

Atgarden &r paborjad och etapp 1 Bollnas — Réste &r fardigstalld. Etapp 2 har utgétt p&
grund av kostnadsskal. Objektet 16per 6ver den foregaende planens planeringsperiod
och in i planen for perioden 2026-2037.

Atgarden bedéms ge ett negativt bidrag da den bedéms olénsam genom negativ
nettonuvardeskvot (NNK), sma berakningsbara och ej berakningsbara effekter samt att
kostnaderna for atgarden ar stora.

Tva separata SEB:ar togs fram ar 2025, dels for etapp 3 och dels for etapp 6. Bada
etapperna beddms var for sig vara samhallsekonomiskt oldnsamma genom negativa
NNK:er.

9 Detta ar en hdjning med 25 miljoner kronor jamfért med lansplan 2022-2033, da motsvarande grans var
50 miljoner kronor.
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For etapperna 3 och 4 bedéms genomfdrbarheten som hdg, med produktion planerad till
aren 2028-2030. Etapperna 5 och 6 kréaver fortsatt arbete for att skapa forutsattningar for
genomforande, men mojligheterna bedéms som goda.

Finansieringen for denna planperiod ar avsatt for genomfdrande av:

Etapp 3 Sodra Lottefors — Gamla landsvagen. Etappen har fokus pa trafiksakerhet
utmed delstrackan, med bland annat ombyggnation av korsningar, vanstersvangfalt samt
forstarkt belysning. De branta backkron och svackor som finns pa strackan ska planas ut
samt kurvor ratas ut, vilket innebéar battre siktforhallanden. Inrymmer dven mindre
atgarder for kollektivtrafiken och smarre trafiksakerhetsatgarder.

Etapp 4 Gamla landsvagen — Tréaslottet. Atgarderna pa etappen ar fokuserad pa
nybyggnation av gang- och cykelvag. Behovet av kollektivtrafikatgarder, sa som
tillganglighetsanpassning av hallplatser, ses dven 6ver avseende denna etapp.

Etapperna 3 och 4 samordnas mellan de bada projekten och arbetet med att ta fram
vagplaner inleddes under 2025 och bada planprocesserna planeras vara slutférda under
2027. Syftet med etapperna &r att 6ka trafiksdkerheten och forbéattra framkomligheten
for oskyddade trafikanter. Aktuella strackor &r cirka 2,8 km i bada fallen och véagen
forbattras i nuvarande strackning. Gang- och cykelvéagen dras parallellt med vag 83.

Etapp 5 Traslottet — Bondegatan. Etappen har fokus pa trafiksakerhet utmed
delstrackan, med bland forbattrade korsningar i Arbrd, viltstangsel samt forstarkt
belysning. Behovet av kollektivtrafikatgarder, sa som tillganglighetsanpassning av
héllplatser, ses dven 6ver avseende denna etapp. Etappen omfattar d&ven bland annat en
kortare stracka pa cirka 350 meter gang- och cykelvag samt bullerskyddsatgarder.

Etapp 6 Bondegatan — Partenvagen. Etappen syftar till trafiksakerhetshojande atgarder i
form av plan- och profiljustering samt en ca 3 km lang separerad gang- och cykelvag
mellan Arbra och Vallsta. Etappen omfattar vidare bland annat borttagande av
anslutningar, ombyggnation av korsningar och busshallplatser samt belysnings- och
bullerskyddsatgarder.

Syfte med prioriterat objekt

Atgarderna pé strackan syftar till att oka trafiksakerheten pé utsatta platser, dar nagra av
malsattningarna ar att gora strackan mer tillganglig for oskyddade trafikanter.
Kollektivtrafiken har behov av forbattrade forutsattningar genom saval utformningen av
kollektivtrafikanlaggningar och korsningspunkter som antalet hallplatslagen och
tillgangligheten till kollektivtrafikanlaggningarna.

Ett av problemen ar dalig sikt, framfor allt forbi Lottefors mot Arbra dar vagen loper
genom kuperad terrdang med backkrdn, svackor och kurvor. Dessutom finns ett antal
korsningar och anslutningar fran gardar och enskilda vagar med daliga siktforhallanden.
Den laga standarden langs med vagen har lett till ett flertal olyckor de senaste aren.

Syfte och viktigaste forvantade effekter med atgérden &r att atgarda brister i
trafiksakerhet och framkomlighet for befintlig vag pa en stracka om cirka 17 km.
Finansiering

Lansplanen avséatter 262 miljoner kronor under planperioden fér genomférande av
etapperna 3, 4, 5 och 6.

Koppling mot lansplanens mal

Objektet kopplar an mot lansplanens samtliga fyra mal med extra tyngd mot malet om
“Trafiksékra transporter for invanare, besokare och niringsliv”.
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Koppling till hallbarhetsdimensionerna

Kopplat till de transportpolitiska malen bedéms atgarder inom objektet ha en tydlig
maluppfyllelse for bade funktionsmalet och hansynsmalet.

Atgarden leder till negativ paverkan pa djurlivet i form av barriareffekter men en positiv
paverkan pa mortaliteten da viltstangsel tillkommer. Utslapp av trafiken bedoms bli
nastan oférandrade men samtidigt sa uppstar utslapp i samband med byggprocessen.
Sammantagen bedoms atgarden ge bade positiva och negativa effekter for den
ekologiska hallbarheten.

Atgarden bedéms bidra nagot positivt till social héllbarhet dé trafiksakerheten forbattras
I korsningar och minskad risk for viltolyckor genom viltstdngsel. Dessutom ger 6kad
separering for gang- och cykeltrafik 6kad trafiksakerhet samt forbattrade forutsattningar
att rora sig i omradet.

4.1.2 OKB Gavle Vastra, regional station (Gavle kommun)
Beskrivning

Objektet innebér att en ny regional jarnvagsstation byggs i Gavle kommun. Planeringen
av jarnvagsanlaggningen och stationsomradet pagar i samarbete mellan Trafikverket,
region och kommun for att fa en fungerande helhetslosning. | samband med
utbyggnaden av dubbelspér pa Ostkustbanan mellan Gavle — Kringlan forandras
linjestrackningen for Ostkustbanan och Norra stambanan till att ga i samma strackning
som Bergslagsbanan forbi Gavle sjukhusomrade till och fran Gavle.

Projektet Gavle — Kringlan ar inne i en intensiv fas och samtliga vag- och
jarnvagsplaner kommer att genomga granskningar och samrad under ar 2025. Samtidigt
arbetar Gavle kommun med detaljplaner for omradena Gavle Vastra och
Tolvforsskogen. Arbetet med Trafikverkets vag- och jarnvagsplaner och kommunens
detaljplaner paverkar varandra.

Objektet Gavle Vastra ingdr i Trafikverkets projekt Gavle — Kringlan och darfor finns
ingen separat SEB for objektet. Objektet har darmed gemensamma berakningar,
analyser och planer med Gavle — Kringlan som helhet.

Syfte med prioriterat objekt

Att bygga Gavle Vastra innebdr att en ny knutpunkt for kollektivtrafik skapas, dar de tre
jarnvagsstraken Ostkustbanan, Norra Stambanan och Bergslagsbanan moéts. Detta
skapar goda forutsattningar for ett smidigt kollektivresande och effektiva byten.
Placeringen av Gavle Véstra starker &ven tillgangligheten till Gavle sjukhus och
Hogskolan i Gavle for lanets alla invanare.

Finansiering

Kopplat till det nationella jarnvagsprojektet Gavle — Kringlan avsatter lansplanen
finansiering av jarnvagsstationen Gavle Véstra i form av samfinansiering i det statliga
projektet. Enligt det samverkans- och med-/samfinansieringsavtal som undertecknades
av parterna 2024 beraknas totalkostnaden for stationen Gavle Vastra uppga till 280,6
miljoner kronor (prisniva 2022-01). | prisniva 2025-02 ar kostnaden uppraknad till 300
miljoner kronor. Detta ar de enda medel fran lansplanen som gar till samfinansiering av
atgarder i nationell plan.
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Koppling mot lansplanens mal

Objektet kopplar an mot linsplanens mal om “’Okad tillganglighet, sarskilt i strak som
starker den funktionella natverksregionen och bidrar till mer integrerade
arbetsmarknadsregioner”, " Trafiksdkra transporter for invanare, besokare och
niringsliv”’ samt ”Mer jamlika och hallbara forutsattningar att nyttja transportsystemet
utifran individuella behov och 6nskemal”.

Koppling till hallbarhetsdimensionerna

Gavle Vastra bidrar positivt till miljomassig hallbarhet genom att forstarka det
kollektiva resandets attraktivitet, vilket kan bidra till dverflyttning av persontransporter
fran vag till jarnvag och darmed minskade utslapp fran vagtrafiken. Under byggskedet
sker dock ett 6kat utslapp av klimatgaser pa grund av dkad energianvandning. En
positiv inverkan pa den ekonomiska hallbarheten &r att en forstarkt kollektivtrafik
innebdr att resandeunderlaget for kollektivtrafiken kan dka vilket kan innebéra 6kade
biljettintakter. Stationslaget ger ocksa mojligheter att utoka omradet for tankbara
arbetsplatser, studieorter eller bostadsorter som ett led i att kommunikationerna
forbattras och mojliggor pendling i storre utstrackning. Géavle Véstra bidrar &ven till
social hallbarhet genom att ett smidigare kollektivt resande breddar transportsystemets
inkludering, till exempel underlattas resandet for personer som inte har tillgang till bil
som foljd av alder, funktionsvariation eller ekonomiska forutsattningar.

4.1.3 Vag 583 Iggesund — Hudiksvall, cykelvag (Hudiksvalls kommun)
Beskrivning

Atgarden innebdr byggnation av en cirka 5,7 km l&ng belyst gang- och cykelvag
separerad fran biltrafik. Busshallplatserna langs den aktuella strackan far forbindelse
med den nya gang- och cykelvagen. Vagen kommer dven att kunna nyttjas som
mopedvag.

Objektet ligger inom Ostkuststraket och beror vag 583, strackan mellan Iggesund och
Hudiksvall. Strackan utgor en mycket viktig lank for naringslivet och boende pa
orterna. Vag 583 &r valtrafikerad, med nira 5000 ADT pé utpekad strackning, men
saknar en trafiksaker gang- och cykelvéag. Av Trafikverkets rekommendationer framgar
att cykelvag i vagren inte ar 1amplig p& vagar med ADT 6ver 2000, vilket ar dagens
utformning pa strackan. Hastighetsgransen ar 80 km/h férutom pa en kort stracka
narmast lggesund dar det &r 60 km/h. Atgérden har god cykelpotential enligt regionens
cykelpotentialstudie, med majlighet att na 6ver 600 individer inom en 45 minuters
cykelstracka (12 km). Dagens utveckling av saval allmanhetens vilja till cykling samt de
tekniska forutsattningarna med elcykel gor att strackor kring milen &r mer accepterad
idag an historiskt sett.

Slutleverans av bygghandling skedde i december 2024 och produktionen pabdrjades
2025 och dédrigenom beddms genomférbarheten som mycket god. Atgérden planeras att
vara féardigstalld 2027.

Syfte med prioriterat objekt
Syftet och viktigaste forvantade effekter med atgarden &r att skapa trafiksakerhet samt
mojliggora pendling med cykel som ett komplement till bil och kollektivtrafik.

Atgarden bedéms vara positiv ur ett jamstélldhetsperspektiv och bidra till dkad fysisk
aktivitet i transportsystemet. Tillgdngligheten till fots och med cykel eller moped till
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utbud och aktiviteter bedéms 6ka. Atgarden bedoms sammantaget bidra till att 6ka
kommunens attraktivitet.

Finansiering

En grov kostnadsindikation (GKI) ar genomford for projektet och redovisas i SEB till
cirka 62 miljoner kronor, raknat i prisniva 2019-06. Enligt den kostnadsberakning som
gjordes i november 2024 var totalkostnaden cirka 95 miljoner kronor. I prisniva 2025-
02 berdknas kostnaden for projektet till cirka 100 miljoner kronor. En mindre del av
merkostnaden som uppstatt kommer att belasta Trafikverkets underhallsanslag. Vidare
samfinansieras objektet av Trafikverkets sérskilda cykelpott, vilket dampar effekten av
de kostnadsférdyringar som uppstatt. Lansplanen avsatter 35 miljoner kronor under
planperioden for genomforande och fardigstallande av atgarden.

Koppling mot lansplanens mal

Objektet kopplar an mot linsplanens mél om “Okad tillganglighet, sarskilt i strak som
stérker den funktionella natverksregionen och bidrar till mer integrerade
arbetsmarknadsregioner”, ”Trafiksédkra transporter for invanare, besdkare och
niringsliv” samt “Mer jimlika och hallbara férutsattningar att nyttja transportsystemet
utifran individuella behov och 6nskemal”.

Koppling till hallbarhetsdimensionerna

Atgarden innebér okad energianvandning i séval byggskede som driftskede.
Strackningen innebar bergskarningar som kommer att sta i kontrast till det omgivande
landskapet. Samtidigt gar vag 583 redan idag i bergsskarning. Det finns inga kanda
fornlamningar i omradet. Vag 583 gar parallellt med, och korsar, Delangersan som
utgor riksintresse for naturvard. Riksintresset bedoms inte paverkas da gang- och
cykelvagen forlaggs pa den ostra sidan om vag 583. Mer infrastruktur i anslutning till
befintlig vag innebar en storre barriér for djurlivet.

For atgarden har det inte tagits fram nagon samhallsekonomisk kalkyl eller NNK och
det finns saval positiva som negativa berdknade effekter. Dessa effekter bedoms
dvervagande vara positiva eftersom intranget i landskapet kan ses som mindre i och
med att gang- och cykelvagen anlaggs i anslutning till befintlig vag.

4.1.4 Vag 84 Medskog - Sorforsa, motesseparering (Hudiksvalls
kommun)

Beskrivning

V&g 84 gar mellan riksgransen och Hudiksvall. Delen mellan Sérforsa och Hudiksvall i
Gavleborgs lan ar en vanlig tvafaltsvag, huvudsakligen 13 meter bred med
hastighetsbegransning 90 km/h samt trafiksakerhetskameror. Trafikméangden &r cirka
8360 fordon/dygn. Det saknas i nulaget gang- och cykelvég langs strackan. Strackan ar
en av lanets hogst belastade vagstrackor och har brister i saval trafiksékerhet som
framkomlighet.

Objektet omfattar motesseparerad vag med 100 km/h pa den cirka 2,6 kilometer langa
strickan mellan handelsomradet Medskog och trafikplats Sorforsa samt viltstangsel©
langs hela strackan med viltpassage vid jarnvagsbron. Cirkulationsplats med

10 Trafikverket har aviserat att viltatgarder planeras att genomféras pa strackan som ett eget projekt under
2026-2027, vilket troligen innebar ndgot minskade totalkostnader for objektet i lansplanen.
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anslutningar fran industriomrade i soder och atervinningscentral/industri i norr samt
ogla for vanstersvang till bergtakten i omradet. En cirka 600 meter lang gang- och
cykelvag anlaggs ndrmast Medskog samt ett parallellvagnat som kan nyttjas av
oskyddade trafikanter. Aven bulleratgarder ingar.

Atgéarden beddms enligt genomford SEB medféra positiva nyttor, framst i form av okad
trafiksakerhet. Da atgardens nyttor inte 6verstiger kostnaderna bedéms atgarden vara
samhallsekonomiskt olénsam med en negativ NNK. Samtliga resultat fran
kanslighetsanalyserna visar pa negativt resultat. De ej beraknade effekterna bedéms
sammantaget vara forsumbara.

Syfte med prioriterat objekt

Syfte och viktigaste forvantade effekter med atgérden ar forbattrad tillganglighet och
trafiksdkerhet for samtliga trafikslag. Atgarden leder framst till 6kad trafiksakerhet for
fordonstrafik (personbil och godstransporter pa vag). Strackan anses ocksa ha férhojd
risk for suicid och atgarden kan majligen minska risken nagot. Trafikanter som nyttjar
ny gang- och cykelvdg gynnas ocksa.

Finansiering

Lansplanen avsatter 120 miljoner kronor under planperioden fér genomférande av
atgarden.

Koppling mot lansplanens mal

Objektet kopplar an mot lansplanens samtliga fyra mal med extra tyngd mot malet om
“Trafiksdkra transporter for invanare, beskare och niringsliv”.

Koppling till hallbarhetsdimensionerna

Atgarden bidrar till transportpolitikens funktionsmal genom bland annat 6kad
tillganglighet for all vagtrafik genom forbattrad vagstandard, vilket underlattar
pendlingsmajligheterna for regionala resor. Férutsattningarna att vélja gang och cykel
som transportsatt forbattras med anlaggandet av ny gang- och cykelvag samt
parallellvag.

Kopplat till hansynsmalet ger motesseparering, viltstangsel, korsningsatgarder och
separerad gang- och cykelvég en forbattrad trafiksakerhet innebarande att antalet doda
och allvarligt skadade vantas minska. Hogre hastigheter, byggprocessen samt drift och
underhall leder till 6kad energianvandning. Hogre hastigheter medfor 6kade utslapp och
okade bullernivaer. Bulleratgarder ingar dock i projektet. Ny gang- och cykelvag samt
parallellvag tar mer mark i ansprak. Atgarderna innebér ett intrang som férandrar den
visuella karaktaren och 6kar stornings- och barridreffekter for djurlivet. Detta lindras
dock genom att djur fortsatt kommer kunna passera vag 84 planskilt under befintlig bro
Over jarnvagen.
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4.2 Trafiksakerhet och hallbara resor

Atgardsomrédet Trafiksékerhet och hallbara resor i lansplanen &r brett och omfattar
atgarder som inriktas pa trafiksakerhetsperspektivet kopplat till framkomlighet for
vanliga bilister, naringslivets transporter och oskyddade trafikanter. Denna typ av
atgarder innebéar dven ofta okad framkomlighet for kollektivtrafiken och okad
framkomlighet for 6vriga transporter.

Trafiksakerhetsarbetet utgar fran Nollvisionen och etappmalen pa vagen dit. De
nuvarande etappmalen innebar en halvering av antalet omkomna till ar 2030 och att
antalet allvarligt skadade ska minska med minst 25 procent till 2030.

4.2.1 Trafiksakerhet — enkla atgarder, pott

Detta ar en flexibel pott for olika trafiksakerhetsatgarder, totalt avsatts 50 miljoner
kronor. Trafiksakerhetsarbetet &r valdigt varierande och potten ska kunna hantera
atgarder kopplat till samtliga trafikslag med relativt kort framforhallning. Genom
trafiksakerhetspotten kan atgarder samordnas med Trafikverkets drift- och
underhallsatgarder eller punktinsatser utifran atgardsvalsstudier eller andra utredningar.
Sadana atgarder ska i forsta hand omfatta sadant som inte ingar i lansplanens mer
specifika potter, till exempel mittraffling eller mittracken pa kortare strackor.

4.2.2 Trafiksakerhet — prioriterade korsningar, pott

Denna pott syftar till att prioritera atgarder i korsningar med Iag eller mindre god
trafiksakerhetsklass, vilka identifierats pa det regionala vagnatet i Gavleborg enligt den
utredning som genomforts av Trafikverket.

Utredningen har utgjort ett regionalt prioriteringsunderlag och beskriver pa en
dvergripande niva korsningarna utifran ett antal parametrar. Utifran dessa togs en
prioriteringsordning for atgarder i korsningarna fram for att bedéma var behov av
atgarder dr som storst. For de dtgérder som fick hogst “poéng” togs forslag pé atgarder
fram. Lansplanen har i detta skede valt att dra gransen vid tio poang och uppat och i och
med denna avgransning ar det fem korsningar pa det regionala vagnatet som anses ha
brister som behdver atgardas under planperioden.

De fem prioriterade korsningarna har vid lansplanens faststéllande ingen inbdrdes
ordning for genomforande av atgarder da det behover klarlaggas hur omfattande och
komplicerade ombyggnationer som kravs i respektive korsning inklusive
kostnadskalkyler. Lansplanen avsatter 50 miljoner kronor for korsningsatgarder.

Vid framtida planrevideringar kan antalet korsningar som ska atgardas komma att
andras beroende pa ekonomiska forutsattningar och andra relevanta faktorer.

4.2.3 Forbattrad trafiksakerhet befintliga GCM-passager, pott

En gang-, cykel- och mopedpassage (GCM) klassas som saker om den ar planskild eller
har ndgon form av hastighetssékring i form av ett gupp, chikan eller liknande sa att 85
procent av biltrafiken kér max 30 km/h forbi den aktuella passagen.

Under de senaste aren har ett omfattande inventeringsarbete genomforts av Trafikverket
och ett stort antal befintliga GCM-passager har inventerats och klassats ur
trafiksakerhetssynpunkt. | Sverige sakerhetsklassas GCM-passager i tre nivaer; god
(“gron”), mindre god (“gul”) och lag kvalitet (“rod”).
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Trafikverkets sammanstallning ger forslag pa majliga atgarder som kan bidra till att
forbattra trafiksakerheten vid de rodklassade GCM-passagerna i Gavleborg.

For samtliga studerade passager finns befintliga forutsattningar, atgardsforslag,
beréknad schablonkostnad, schabloneffekt och prioriteringsordning redovisade.
Lansplanen avsatter 60 miljoner kronor for att atgarda sa manga rodklassade passager
som pottens ekonomiska utrymme medger. Urvalet sker [6pande i samrad med
Trafikverket och berérda kommuner.

4.2.4 Nya trafiksakra GCM-passager, pott

Trafikverket har genomfort en utredning for att se Gver behovet av nya passager langs
med statligt vagnat i Gavleborgs 1&an och utredningen omfattar hela det statliga vagnéatet
i lanet, men har fokus pa tatbebyggda omraden och busshallplatser (dven utanfor tétort).
Det saknas iordningstéllda passager for oskyddade trafikanter pa manga platser i lanet.
Pa flera av dessa platser ar det stora trafikmangder och en bristande trafiksakerhet och
framkomlighet.

| Trafikverkets utredning finns det en prioriteringslista upprattad dar atgarder foreslas
pa totalt 77 platser och pa nio platser foreslas ytterligare utredning eller vidare hantering
av det identifierade behovet i kommande planprocesser. De foreslagna atgarderna ar
enbart steg 3 och steg 4 atgarder enligt fyrstegsprincipen. | genomférandet kommer
dock steg 1 och steg 2 atgarder vara viktiga for att uppna onskad effekt av de
genomforda atgarderna.

Lansplanen avséatter 60 miljoner kronor for anlaggande av sa manga nya passager som
pottens ekonomiska utrymme medger. Urvalet sker I6pande i samrad med Trafikverket
och berérda kommuner.

4.2.5 Parkeringsfickor for naringslivets transporter, pott

Trafikverket har latit utfora en rastplatsutredning som innefattat bland annat Gavleborgs
lan. Resultatet av denna visar inte pd nagon allvarlig brist av nya rastplatser pa de
regionala végarna i Gavleborgs lan.

Istallet har Trafikverket identifierat brister gallande forekomsten av parkeringsfickor pa
fyra av de regionala vdgarna, en funktion som ar viktig for naringslivets transporter.
Generellt finns det relativt gott om parkeringsfickor i lanet, men en utmaning gallande
dessa befintliga ar att de & manga ganger ar for sma.

Tydligast ar bristen pa vag 83 norr om Ljusdal, men aven vag 50 vid lansgransen mot
Dalarna sticker ut. Ytterligare tva platser dar det rader viss brist ar pa vag 303 samt pa
vag 76. For atgarden pa vag 50 fors en dialog med Region Dalarna om samfinansiering
mellan lansplanerna.

Lansplanen avséatter 10 miljoner kronor for anlaggande av sa manga nya
parkeringsfickor som pottens ekonomiska utrymme medger. Den slutgiltiga
prioriteringsordningen sker i samrad med Trafikverket, Mellansvenska
Handelskammaren och vid behov direkt med akerinaringen.

Potten ska ocksa kunna finansiera utbyggnation av befintlig parkeringsficka som
konstaterats for liten i forhallande till det parkeringsbehov som finns pa platsen.
Utbyggnation kan prioriteras fore nybyggnation om det sérskilt kan motiveras pa grund
av kapacitetsbrist pa platsen och/eller om det sérskilt forordas av akerinaringen.
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4.2.6 Vag 83 Stadshuskorsningen Bollnas, cirkulationsplats (Bollnas
kommun)

Beskrivning

Vg 83 har vid stadshuskorsningen i Bollnas en arsmedeldygnstrafik (ADT) pa cirka 11
100. En ny trafiklosning &r viktig ur ett trafiksakerhetsperspektiv samt for att trygga
tillganglighet och framkomlighet for samtliga trafikslag.

Trafikmangden pa vag 83 har okat och darmed uppstar periodvisa trangsel- och
framkomlighetsbrister. Samtliga vagar inom tatorten tillhor FPV! for sdval dagliga
personresor, godstransporter, kollektivtrafik samt langvaga persontransporter. Det finns
en identifierad malkonflikt mellan langvéga trafik och lokal trafik pa riksvagarna genom
Bollnas tatort, vilket bidrar till trangseleffekter nar genomfartstrafiken ska samsas med
den lokala trafiken.

Stadshuskorsningen bestar av tre véagar — vag 83 samt de kommunala vagarna Nygatan
och Jarnvégsgatan — som ansluter till varandra innan jarnvéagsbron. Det har identifierats
att korsningspunkterna som idag finns vid stadshuskorsningen bér sammanfogas till en
funktionell cirkulationsplats. Bygghandling tas fram 2025 och korsningen ér planerad
att byggas om till en cirkulationsplats under aren 2026-2027.

Syfte med prioriterad atgard

Trafik som ror sig till och fran centrumomradena via korsningen far nettorestidsvinster
till foljd av ombyggnationen. En cirkulationsplats bidrar ocksa till
framkomlighetsforbattringar for kollektivtrafiken, forkortad restid for bussar och battre
tillganglighet till Bollnas resecentrum som utvecklats mycket pa senare tid.

Finansiering

En nyttofordelningsanalys visar att den storsta nyttan av att bygga om korsningen till en
cirkulationsplats ar lokal, vilket motiverar kommunal medfinansiering av statlig
infrastruktur. Lansplanens finansiering ska spegla den nytta som uppkommer dels for
kollektivtrafiken och dels for den trafiksékerhetseffekt som uppnas for vag 83.

Parterna har tecknat ett medfinansierings- och samverkansavtal dar man med
nyttofordelningsanalysen som grund fordelat kostnadsansvaret for atgarder i den statliga
anlaggningen enligt foljande;

- Bollnds kommun 70 procent (motsvarande cirka 30 miljoner kronor)
- Lansplanen 30 procent (motsvarande cirka 15 miljoner kronor)

Lansplanen avsatter under planperioden 12 miljoner kronor for genomférande och
fardigstallande av atgarden.

1 Se avsnitt 2.2
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4.2.7 Vag 84 Atgirder vid Medskogs handelsomrade (Hudiksvalls
kommun)

Beskrivning

Till foljd av brister i trafiksituationen vid Medskogs handelsomrade har en
&tgardsvalsstudie (AVS) genomférts omfattande ett utredningsomrade langs vag 84.
Bestéllare av AVS:en var Hudiksvalls kommun.

AVS:en r inte formellt beslutad och faststalld och olika losningars lamplighet har &nnu
inte stallts mot varandra pa ett sitt som innebér att det i detta skede ar mojligt att besluta
om vilka atgarder som bor genomforas for att 16sa trafiksituationen.

Med anledning av ovanstaende behover foljande process genomforas for att identifiera
och prioritera atgarder samt for att fordela kostnadsansvaret for dessa:

e en av kommunen beslutad och i samrad med Trafikverket faststalld AVS (vilket
kan innebéra att nuvarande AVS behdver uppdateras utifran Trafikverkets
synpunkter, eventuella nya forutséttningar, etcetera),

flodesmétningar och trafiksimuleringar,

kostnadskalkyler for respektive identifierade och utvalda atgérder,
nyttoférdelningsanalys,

avsiktsforklaring, och

medfinansieringsavtal.

Finansiering

En nyttoférdelningsanalys inom ramen for en AVS syftar till att identifiera och bedéma
hur nyttor och kostnader av en foreslagen atgard fordelas mellan olika aktorer och
intressenter. Lansplanen avsatter 10 miljoner kronor for atgarder inom
utredningsomradet for genomford AVS.

4.2.8 Kollektivtrafik — enkla atgarder, pott

Kollektivtrafikens forutséttningar kan forbattras pd manga platser, bade gallande
tillganglighet och trafiksékerhet. For att framja ett hallbart resande kravs en
infrastrukturutveckling pa saval det statliga som det kommunala vagnatet.

Lansplanen finansierar kollektivtrafikatgarder pa det statliga regionala vagnatet med en
pott pa totalt 90 miljoner kronor. Avsatta medel kan finansiera atgéarder sa som
hallplatslagen, vandplaner, tillganglighetsanpassning, pendlarparkeringar fér bil och
cykel eller passage dver vég for tillganglighet till och frén ett hallplatslage. Atgarder for
GCM-passager ska dock i forsta hand finansieras med de medel som beskrivs i avsnitten
4.2.30ch4.2.4,

Atgarderna mojliggor en tillgénglig kollektivtrafik i hela ldnet som kan bidra till 6kad
andel resenérer med kollektivtrafiken och darmed ett hallbart resande.
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4.2.9 Plattformsforlangningar - OKB och Norra stambanan, pott
Beskrivning

Region Gavleborg &r regional kollektivtrafikmyndighet och har utvecklingsansvaret for
X-tagtrafiken. Under 2019 inkom regionen med behov- och bristbeskrivning till
Trafikverket gallande plattformslangderna langs Ostkustbanan (OKB) och Norra
Stambanan.

Region Gavleborg (X-trafik) har sedan 1990 bedrivit persontrafik pa Norra Stambanan
och sedan 2000 pa Ostkustbanan. Utvecklingen av Gavleborg, som en mer
sammanhallen arbetsmarknad, vilar till stor del pa detta. Med anledning av en stor
resandeutveckling har tagen éver tid bytts ut mot 3-vagnars tag.

Behovet att multipla tva stycken 3-vagnarstag ser Region Gavleborg som en rimlig
utveckling. Det innebdr att samtliga plattformar i lanet behdver anpassas till 165 meters
taglangd. Med 5 meters paslag for marginal blir behovet av plattformslangd minst 170
meter. Trafikverket har aviserat att det kan bli aktuellt att forlanga plattformarna till 175
meter med hanvisning till den marginal man har pa andra stallen landet. Atgérden har
ocksa betydelse for att det etablerade samarbetet mellan X-trafik och SJ ska kunna
fortga.

Lansplanen har finansierat en sa kallad funktionsutredning som syftar till att utreda
nodvandiga atgarder utifran Region Gavleborgs 6nskemal om resandeutbyte med
multipla 3-vagnarstag (typ Regina) inom X-tagens trafikeringsnat. Utredningen omfattar
tre platser langs Ostkustbanan (Ljusne, Iggesund, Gnarp) och sju platser langs Norra
stambanan (Ockelbo, Lingbo, Holmsveden, Kilafors, Arbra, Vallsta, Jarvso) dar
plattformslangderna behdver forlangas.

Vidare har Region Uppsala startat en dialog med Region Gavleborg géllande stationen
Furuvik langs Ostkustbanan. Region Uppsala har initierat arbetet med att férlanga
plattformarna pa strackan Storvreta — Skutskar for att kunna trafikera med langre tag pa
strackan Uppsala — Gavle. Det handlar om multipelkopplade tag (typ ER1) som kraver
cirka 225 meter langa plattformar. For etapp 3 i projektet behover stationen Furuvik,
som geografiskt ligger inom Gavleborgs lan, inkluderas sa att den i framtiden kan
trafikeras av Malartag eller annan framtida regional tdgoperator pa strackan.

Syfte med prioriterad atgard
Mojliggora for trafikering av langre tag.

Finansiering

Investeringskostnaden for langre plattformar varierar fran plats till plats, beroende pa
om det handlar om en eller tva plattformar, hur manga meter respektive plattform
behover forlangas samt andra yttre forutsattningar och tekniska faktorer. Grovt réknat
ligger kostnaden kring 8-32 miljoner kronor per station/plats. En separat
funktionsutredning ar genomford for Furuvik och atgarden &r kostnadsberéaknad till
drygt 32 miljoner kronor i prisniva 2024-11.

I Uppsala 1an finansierar lansplanen 100 procent av den tillganglighetsanpassning som
kravs (bland annat en hojdjustering av plattformarna) och sedan samfinansieras sjalva
forlangningarna av plattformarna 50/50 mellan lansplanen och Trafikverkets anslag
SINV (smarre investeringsatgarder).

Region Gavleborgs standpunkt ar att behoven som X-trafik framfort till Trafikverket
gallande plattformsforlangningar pa Ostkustbanan och Norra stambanan ska ges samma
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ekonomiska forutsattningar genom samfinansiering fran SINV-anslaget som givits
lansplanen i Uppsala l&an.

Finansieringen av plattformsforlangning i Furuvik bor enligt Region Gévleborg fordelas
enligt foljande:

— Trafikverket (SINV) 50 procent
— Lé&nsplan Uppsala 25 procent
— Lé&nsplan Géavleborg 25 procent

Da samtliga behov som beskrivs i detta avsnitt troligen ligger bortom 2030 samt att det
foreligger oklarheter kring nar i tid Ostkustbanan byggs om till dubbelspar i ny
strackning, vilket kommer att paverka de stationer som omfattas av
funktionsutredningen pa strackan Gavle — Sundsvall, finns utrymme for diskussion,
forhandling och vidare planering under fyraarsperioden 2026-2029 innan nasta
planrevidering 2030.

Lansplanen avsatter 155 miljoner kronor under planperioden till atgarder for
plattformsforlangningar.

4.2.10 Cykel - enkla atgarder, pott

Lansplanen avsatter 30 miljoner kronor i en pott for cykelatgarder som ska dka cykelns
attraktivitet. Medlen fordelas forst och framst utifran den reviderade cykelplanen.
Exempel pa atgarder som ryms inom denna pott ar cykelvagar, sommarcykel- och
bygdevéagar, cykelparkeringar, korsningsatgarder eller sakra passager 6ver statlig vag.
Atgarder for GCM-passager ska dock i forsta hand finansieras genom potter enligt
avsnitten 4.2.3 och 4.2.4.

4.2.11 Vag 583 Sandarne - Flygstaden, cykelbarhet (S6derhamns
kommun)

Beskrivning

Strackan Sandarne — Flygstaden ingar i pendlingsstraket Sandarne — Soderhamn, dar
delstrackan fran Sandarne till Flygstaden idag ar en felande lank. Strackan fran
Flygstaden in till Soderhamn bestar i dagslaget av ett cykelfalt, vilket behover
kompletteras med hela vagen till Sandarne for att na den potential som finns mellan
orterna.

Trafikverket har tidigare forordat ett alternativ, vilket anses vara bade enklast att utfora
och det med lagst kostnad. Alternativet innebar att en gang- och cykelbana anlaggs pa
befintlig vagbana och avskiljs med récke, vagmitt (h6jdryggen) forflyttas och korfalten
smalnas av till 3,5 meter. Det innebar att hela vagbredden maste beldggas om, vagrenen
pa motstaende sida maste kontrolleras for barighet och eventuellt forstarkas for att klara
trafiklast, men hela sektionen ryms inom befintlig belagd bredd. Det innebar minimalt
med sidoomradesatgarder och att i princip ingen breddning av vagkroppen kréavs. Det
kan finnas en majlighet att man kan utféra denna 16sning som en sa kallad SO-atgard,
det vill sdga utan uppréttande av vagplan. Det behover tas fram en kostnadskalky!l for
atgarden och I6sningen maste aven formellt godkénnas av Trafikverket.
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Lansplanuppréttaren for &ven en dialog med kommunen om alternativet ligger i linje
med kommunens forvantningar och vad man anser sig kunna acceptera.

Syfte med prioriterad atgard

Skapa ytterligare cykelbarhet. | dagslaget trafikeras vagen av mycket och tung trafik till
bland annat Orrskarshamnen och Vallviks Bruk séder om Sandarne. Att cykla i
blandtrafik med en hég ADT och mycket tung trafik &r inte trafiksakert. Strackan &r ur
ett geografiskt perspektiv dven en bra pendlingsstracka, med en potential pa drygt 200
cyklister samt beraknad okad cykelpotential under sommarmanaderna genom turister pa
bland annat Stené camping. D& ADT understiger 2000 fordon anses strackan lamplig
for utformning med cykelfalt, samt att det skapar en enhetlighet i straket.

Finansiering
Lansplanen avsatter 10 miljoner kronor for genomférande av atgarden.

4.2.12 Vag 272 Ockelbo — Sabyggeby, cykelvag inkl. cirkulationsplats
(Ockelbo kommun)

Beskrivning

Inom Ockelbos tétort gar vag 272 i nordsydlig riktning. Behov finns av en saker
transport for oskyddade trafikanter genom tatorten och norrut till omradet Sabyggeby.
Utmed vég 272 finns en positiv bostadsutveckling och den aktuella strackan utgor god
cykelpotential.

Till den ursprungliga planeringen av en cirka 800 meter lang cykelvag har det
tillkommit byggnation av en cirkulationsplats i fyrvagskorsningen mellan végarna 272,
303 och 546.

Syfte med prioriterad atgard

Atgarden mojliggor arbets- och studiependling genom béttre géng- och cykelkoppling
till Ockelbo samt bidrar till storregional pendling genom kopplingen med
jarnvagsstationen. Detta stirker hela resan-perspektivet. Atgarden skapar dven
forbattrade forutsattningar for barn och unga att sjalvstandigt transportera sig till och
fran skola och fritidsaktiviteter. Enligt regionens cykelpotentialstudie forvantas atgarden
mojliggora for drygt 80 individer att kunna cykla mellan bostad och arbete/skola inom
30 minuter.

Fyrvéagskorsningen byggs om till en cirkulationsplats som en trafiksdkerhetshtjande
atgard.

Finansiering

Efter dialog mellan Trafikverket, Ockelbo kommun och planuppréattaren Region
Gavleborg ar parterna 6verens om att den basta I6sningen géllande denna atgard ar att
soder om den planerade cirkulationsplatsen leda cykelvagen i ett strak som inte innebéar
statligt vaghallaransvar. Genomfarande av projektet behover darmed ske i samverkan
mellan Trafikverket och kommunen. Kommunen har ansvaret for finansiering samt
drift- och underhall av de delar som inte blir statliga. Ett samverkansavtal upprattas
mellan Trafikverket och kommunen, vilket innebé&r att kommunen tar det fullstandiga
ansvaret for den del av cykelvdgen som inte kan vara statlig infrastruktur.
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Lansplanen avsatter 33 miljoner kronor under planperioden fér genomférande och
fardigstallande av atgarden.

4.2.13 Vg 559 Forsbacka — Overhirde, cykelvidg (Gavle kommun)
Beskrivning

Namngivet objekt i lansplan 2022-2033, men i och med den nya beloppsgransen pa 75
miljoner kronor utgor detta inte langre ett namngivet objekt.

Atgarden omfattas av en 5 km lang belyst géng- och cykelvég mellan Forsbacka och
Overhirde. | dtgarden ingar vattenskyddsétgarder samt en 6versyn av befintliga
busshallplatser, dar malsattningen ar att ansluta gang- och cykelvégen till prioriterade
hallplatslagen.

Syfte med prioriterad atgard

Atgarden innebér okad trafiksikerhet och tillginglighet for oskyddade trafikanter och
sammanbinder Forsbacka med det befintliga gang- och cykelvagnatet i Valbo.

Nar atgarden ar genomford bidrar den till en cykelbar infrastruktur mellan tva
centralorter och tillika tva starka arbetsmarknader, Gavle och Sandviken. Pa flera delar
av strackan mellan orterna finns cykelbara véagar, dels genom separerade cykelbanor
utmed det kommunala véagnatet och dels genom blandtrafik pa parallellt vagnat. Pa sikt
kan det bli aktuellt med en statlig cykelvag mellan Forsbacka och Sandviken, forutsatt
att en sadan atgard prioriteras i framtida lansplanerevidering.

Finansiering

Kostnaden for vattenskyddsatgarder belastar lansplanen endast inom gang- och
cykelvagens avgransning, vilket innebér en mindre del - huvuddelen belastar anslag
inom nationell plan.

Lansplanen avsatter 55 miljoner kronor under planperioden fér genomférande och
fardigstallande av atgarden.

4.2.14 Atgirder som skjutits pa framtiden, tagits bort eller omférdelats
ekonomiskt i planen

Naringen - GCM-passager (Gavle kommun)

Region Gavleborg, Gévle kommun och staten har ett avtal avseende bostadsbyggande
pa Naringen i Gavle kommun, vilket grundar sig i kommunens utveckling av Naringen
som en hallbar exploatering av bostader i stationsnara lage.

Av avtalet framgar bland annat att “Regionen atar sig att tillse att det finns erforderliga
medel i Regional infrastrukturplan Géavleborg 2018-2029 — Lansplan for regional
transportinfrastruktur som bidrar till att skapa god tillganglighet till och fran omradet
norr om nya hamnsparet”.

Region Gévleborgs ansvarstagande enligt avtalet har hérletts till att lansplanen
ekonomiskt ska bidra till framtida gang- och cykelpassager forbi den nya
jarnvagsanlaggningen. Hur Trafikverket beslutar att dra sparet paverkar utformningen
av omradet och den geografiska etappindelningen av stadsutvecklingen av Naringen.
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Forutsattningarna att uppfylla avtalet ser annorlunda ut idag jamfért med nér parterna
tecknade avtalet 2017:

e Behovet av nyproducerade bostader har minskat pa grund av minskad
befolkningstillvaxt i Gavle, inflation och stigande rantor.

e Det rader en osdkerhet om nar staten kommer att leverera sina delar av avtalet. |
nulaget finns inga sakra besked om godsbangardens och hamnsparets framtid.

Da det mesta pekar pa att ett bostadsbyggande pa Naringen kommer att ske tidigast fran
och med ar 2040 och framat tas atgarden tills vidare bort ur lansplanen for att majligen
aterkomma i en framtida planversion.

Vaq 76 trafiksakerhet och hallbara resor (Gavle kommun)

Langs vég 76 finns idag brister gallande framfor allt framkomlighet och trafiksakerhet.
Det finns en risk att dessa brister kommer att forstérkas 6ver tid och att fler behov
behdver samsas i transportsystemet. Gavle kommun har darfér tillsammans med
Trafikverket och Region Gavleborg under 2020 genomfort en tgardsvalsstudie (AVS)
for vag 76 delen Gavle sddra-Furuviksvéagen

Straket har framfor allt en stor lokal och regional betydelse. Lokalt anvands straket for
exempelvis arbetspendling, personbilstrafik till handelsomradet, varutransporter till
handelsomradet, godstrafik till verksamhetsomraden sa som Stora Enso, Billerud med
flera. Regionalt anvéands straket framfor allt for arbetspendling och for godstrafiken,
saval for lokala malpunkter som genomfart. Straket anvéands av i stort sett alla
trafikantslag. Det anvands ocksa for olika typer av resor sasom arbetspendling, handel,
resor till och fran bostader samt naringslivets resor/transporter genom personalresor,
kundresor och godstransporter.

Storst brist har det visat sig vara pa strackan kallad ”Spangersleden” efter etableringar
av ett handelsomrade, bostader, rekreation samt byggnation av skola och vardenhet.
Kapaciteten pa vag 76 ar inte anpassad for de etableringar som utvecklats utmed vagen
och det uppstar darmed svara trafiksituationer under tidsintervall med hag
trafikbelastning. Kommunens exploatering i omradet har lett till 6kad trafik vilket tidvis
ger framkomlighetsproblem. For att motverka den uppkomna situationen och skapa
battre kapacitetsforutsattningar for kommunens framtida exploatering i omradet har
Trafikverket och Gavle kommun tecknat ett medfinansierings- och samverkansavtal
avseende trimningsatgarder i tre cirkulationsplatser langs Spangersleden. Pa grund av
ekonomiska orsaker ar dock risken stor att det endast blir tva cirkulationsplatser som
atgardas. Enligt principen om grundutforande och tillagg ska Gavle kommun sta for
samtliga kostnader som kravs for att genomfora atgarderna i den statliga anlaggningen,
med motiveringen de ej utgor ett grundutférande utan betraktas som tillaggsatgérder.

Atgarden och det avsatta beloppet tas bort ur lansplanen for att istéllet hanteras inom
ramen for de potter som skapats i planen.

4.3 Investeringsbidrag enskilda vagar

Lansplanen avsétter 25 miljoner kronor under planperioden for investeringsbidrag till
enskilda vaghallare. Pottens arliga storlek bestams utifran efterfragan enligt inkomna
ansokningar. Investeringsbidraget omfattar 50 procent av den totala kostnaden for
investeringen och kan omfatta bland annat hardgorande av yta, vagtrumma som ska
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bytas eller liknande. Investeringsbidraget kan enbart ga till enskilda vaghallare som
ocksa erhaller statligt driftbidrag fran Trafikverket.

4.4 Statlig medfinansiering

En stor del av vardagsresorna sker i det kommunala végnatet och for att sékra ett hela
resan perspektiv finns behov av att utveckla végnatet, for 6kad framkomlighet,
tillganglighet, milj6 och trafiksakerhet.

Statlig medfinansiering innebadr att staten kan bidra till genomférande av regionala
kollektivtrafikanlaggningar samt till atgarder inom miljo och trafiksakerhet pa
kommunala végar och gator. Det har vid ett flertal tillféllen visat sig att detta ar ett
mycket effektivt satt, inte minst kostnadseffektivt, for att fa till stand en dnskvard
utveckling av transportinfrastrukturen i lanet.

Lansplanen avsatter en pott for statlig medfinansiering pa totalt 200 miljoner kronor.
Sammantaget och pa sikt bidrar potten till Gavleborgs mal om tillganglighet for
persontransporter, en utslappsfri transportsektor, ett jamstéllt transportnét och att skapa
en attraktiv livsmiljo i hela lanet.

4.5 Utredningar

Ett kant faktum &r att det inom varje kommun finns ett stort antal brister som behéver
atgardas for att transportinfrastrukturen ska vara tillganglig, séaker och hallbar. | och
med att inspelade brister sker per kommun och ofta utifran upplevda problem inom ett
specifikt omrade eller avgransad vagstracka behover utredningar genomforas for att ta
fram en helhetshild av vilka atgarder som &r lampliga for respektive stracka eller plats.
Dessa utredningar &r en forutsattning for att atgarder sedan ska vara genomforbara.

Utredningarna inom lansplanen spanner 6ver alla olika atgardsomraden, fran
framkomlighet och trafikséakerhet till mindre brister i form av punktinsatser.
Utredningarnas syfte &r att ta fram forutsattningar foér genomférandet och belysa hur
bristen paverkar utifran en regional bedémning. Genom utredning i tidigt skede skapas
aven battre forutsattningar for att na en béttre planeringsmognad infér kommande
planrevideringar och darmed 6kade forutsattningar for att atgarder kan prioriteras
utifran genomforbarhet. Planen avsitter cirka 11 miljoner kronor av den ekonomiska
ramen for denna typ av utredningar. Utgangspunkten &r att namngivna utredningar ska
genomforas inom planperiodens forsta fyra ar. Av den odefinierade potten avser 3
miljoner kronor oférutsedda kostnader eller nyuppkomna behov av utredningar de forsta
fyra aren och resterande medel avsatts till kommande atta ar av lansplanen och
nyuppkomna behov av utredningar.

4.5.1 Vag 272 Genomfart Ockelbo, AVS

Utredning av trafiksakerhetshojande atgarder. Uppstart halvarsskiftet 2025 med troligt
fardigstallande under varen 2026.

4.5.2 Vig 83 Genomfart Jarvso, AVS
Utredning av trafiksakerhetshéjande atgarder.
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4.5.3 Vig 758 Hudiksvall - llsbo - Bergsjé — Gnarp, AVS

Utredning av trafiksékerhetshojande atgarder. Identifiera behov av gang- och cykelvag
pa delstrackor for att knyta samman cykelstrak. Identifiera om mojligt platser med
barighetsproblem samt specifikt strdckor dar det finns behov av att bredda befintlig vag.

4.5.4 Vig 272 Ockelbo- Lingbo, AVS

Utredning av trafiksakerhetshojande atgarder.

4.5.5 Analys av lanets stationer

Sammanvéagd viktad bedémning kring hur stationslagen inom X-lan star sig i
forhallande till varandra. Analysen ska baseras pa bland annat resandeunderlag, antal
boende i orten, andel skol- och arbetspendlare, andel turismresor, stationens betydelse
av bytespunkt mellan olika trafikslag, andel annan typ av kollektivtrafik till/fran/inom
orten, avstand till angransande stationer med mera.

4.5.6 Sakra skolvagar och boendemiljoer pa landsbygden X-lan

Identifiera risker och foresla avhjélpande atgarder. Relevanta platser som ska omfattas
av utredningen beslutas i samrad med Trafikverket och lanets kommuner. Antalet
platser kan komma att begransas med anledning av nivan pa avsatta medel i planen.
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5.Lansplanens bedomda effekter

5.1 Sammantagen maluppfyllelse

Lansplanen for planperioden 2026-2037 beddms i hog grad bidra till uppfyllelse av de
fyra mal som formulerats for lanets transportinfrastruktur, samtidigt som den svarar val
upp mot de krav och prioriteringar som anges i regeringens direktiv.

Okad tillganglighet, sarskilt i strdk som starker den funktionella natverksregionen
och bidrar till mer integrerade arbetsmarknadsregioner

Planen innehaller flera insatser som starker kopplingarna mellan lanets storre och
mindre noder. Dessa investeringar underlattar arbetspendling, tillgang till utbildning och
service samt bidrar till 6kad integration inom arbetsmarknadsregionen. Den funktionella
natverksregionen starks darmed i linje med malsattningen.

Trafiksakra transporter for invanare, besékare och naringsliv

Lansplanen prioriterar ett brett spektrum av trafiksakerhetshojande atgarder. Namngivna
objekt sdsom vag 83 Bollnas — Vallsta och vag 84 Medskog — Sorforsa syftar till
forbattrad trafiksakerhet for bade biltrafik och oskyddade trafikanter. Potterna for enkla
trafiksakerhetsatgarder, forbattrade korsningar, sakra gang- och cykelpassager samt
skolvagssatsningar bidrar ytterligare till att minska olycksrisker och 6ka tryggheten i
trafiken.

Mer jamlika och hallbara forutsattningar att nyttja transportsystemet utifran
individuella behov och 6nskemal

Genom satsningar pa gang- och cykelinfrastruktur samt kollektivtrafiklésningar skapas
ett mer inkluderande transportsystem. Investeringar i tillganglighetsanpassning och
forbattrade hallplatser starker forutsattningarna for grupper utan tillgang till bil.
Léansplanen bidrar darmed till att fler grupper i samhéllet far likvardig mojlighet att
tillgodose sina mobilitetsbehov, vilket starker den sociala hallbarheten.

Starkt framkomlighet for naringslivets transporter

Genom forbattringar i det funktionellt prioriterade vagnatet, exempelvis pa vag 83 och
84, och riktade satsningar sasom parkeringsfickor for tung trafik, forbattras
tillforlitligheten och effektiviteten i naringslivets transporter. En hojd trafiksékerhet,
forbattrade forutsattningar for kollektivtrafiken och fler attraktiva cykelstrak gynnar
aven besoksnéringens behov.

Planens uppfyllelse av direktivens krav
Léansplanen svarar val mot regeringens direktiv och instruktioner. Den bygger pa ett

trafikslagsovergripande perspektiv och tillampar fyrstegsprincipen i den begransade
utstrackning det ar méjligt vid val av atgarder®2. Atgdrderna har valts med fokus pé

12 Se avsnitt 1.4 géllande tillampning av fyrstegsprincipen.
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trafiksakerhet och hallbarhet, och fordelningen av medel redovisas tydligt per
atgardstyp. Samtliga namngivna objekt dverstigande 75 miljoner kronor beskrivs
utforligt, och planen inkluderar aven redovisning av medel for trafiksakerhetsatgarder
(670 miljoner kronor), samfinansiering av atgarder i nationell plan (300 miljoner
kronor) samt statlig medfinansiering (200 miljoner kronor).

Processen har préaglats av dialog med berorda aktorer i lanet och vilar pa ett brett
regionalt forankrat underlag. Sammantaget bedoms lansplanen leva upp till de krav som
stallts i direktivet och bidra till en effektiv, séker och hallbar transportinfrastruktur i
Gévleborgs lan.

5.2 Lansplanens bidrag till hallbarhetsdimensionerna

Lansplanen bidrar pa flera satt till de tre hallbarhetsdimensionerna — miljomassig, social
och ekonomisk hallbarhet — och utgar fran Region Gavleborgs metod for
hallbarhetsintegrering i regionalt utvecklingsarbete.

Miljomassig hallbarhet

Lansplanens utformning och val av atgarder syftar till att mojliggéra ett mer
klimatsmart resande, dar gang, cykel och kollektivtrafik ges forbattrade forutsattningar.
Flera av atgarderna, exempelvis cykelvéagar och satsningen pa Gavle Vastra station,
framjar en overflyttning fran bil till mer hallbara transportmedel. Méjligheterna att
minska utslappen fran transportsektorn forbattras darmed, vilket bidrar till saval det
nationella klimatmalet som till det regionala malet om en fossiloberoende
transportsektor.

Samtidigt uppstar miljopaverkan i samband med anlaggning och drift av ny
infrastruktur, sarskilt vad galler markintrang, buller och barriareffekter for djurlivet.
Atgarder sésom viltstangsel, planskilda passager och bullerskydd integreras darfor i
flera projekt for att minimera dessa effekter. Samlad effektbedémning (SEB) har
tillampats for namngivna objekt for att analysera bade positiva och negativa
miljokonsekvenser. En miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har ocksa tagits fram som
separat bilaga till 1ansplanen.

Social hallbarhet

Lansplanen framjar 6kad tillganglighet for fler grupper i samhallet. Genom forbattrad
kollektivtrafik, okad trafiksakerhet och satsningar pa tillganglighetsanpassning bidrar
planen till att minska beroendet av egen bil och darmed till att fler — oavsett kan, alder,
funktion eller ekonomisk forutsattning — kan ta sig till arbete, utbildning, service och
fritidsaktiviteter. Gang- och cykelvégar forbattrar forutsattningarna for trygg skolvag
och vardagsmobilitet, sarskilt for barn och unga.

Planen har dven tagit hansyn till otrygga trafikmiljéer och sociala barriérer, dér till
exempel forbattrade GCM-passager (gang-, cykel- och mopedpassager) och séakra
korsningar prioriteras. Dessa atgarder starker den sociala hallbarheten genom att skapa
mer inkluderande och trygga trafikmiljoer.
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Ekonomisk héallbarhet

Planens ekonomiska resurser anvands med fokus pa kostnadseffektivitet och langsiktiga
nyttor. Flera atgarder, som trimning av befintlig infrastruktur och investeringar i
motesseparering samt enkla trafiksakerhetsatgarder, syftar till att uppna stora effekter
med begrénsade resurser.

Samtidigt skapar satsningar pa infrastruktur for naringslivets transporter, sa som
parkeringsfickor och forbattrad framkomlighet i viktiga godsstrak, forutsattningar for
Okad konkurrenskraft for lanets basindustrier och besoksnaring. Genom detta bidrar
lansplanen till regional tillvaxt och en starkare arbetsmarknad.
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6. Genomforande av beslutad plan

6.1 Roller och ansvar

Region Gavleborg ér i rollen som planuppréttare ansvarig fér framtagandet av
lansplanen. Framtagande sker i samverkan med berorda aktorer, sasom lanets
kommuner, den regionala kollektivtrafikmyndigheten och Trafikverket (se &ven kapitel
1).

Trafikverket har genomforaransvaret for lansplanen. Det innebar ocksa att Trafikverket
ansvarar for den fysiska planeringsprocessen av atgarden och det samrad som kravs for
att den ska kunna genomfdras. Samverkansaktorer i detta skede ar sérskilt Region
Gavleborg, berdrda kommuner och L&nsstyrelsen Gévleborg.

6.2 Avvikelsehantering

Under en planperiod uppkommer behov av justeringar avseende tidsplanering och
kostnader i beslutade objekt. Det kan exempelvis rdra sig om forandringar i projektens
ekonomi till foljd av inflation eller andra inte paverkbara faktorer. Det kan ocksa rora
sig om skillnader i projektets innehall eller tidsaspekter till foljd av utdragen
planeringsprocess, tillagg eller forandringar i projektets utformning. Infor
genomforande av investeringsatgarder utfors kostnadsbedomningar. Osakerheten blir
stérre om beddémningar gors tidigt i processen.

Vasentliga avvikelser kan beh6va omprovas. | och med de olika osékerheterna &r det av
vikt for saval utférande organisation (Trafikverket) som beslutande organisation
(Region Géavleborg) att ha en tydlig ansvarsfordelning for nar en avvikelse beddms som
vasentlig och darmed medfér behov av en omprévning och ett eventuellt nytt politiskt
stallningstagande.

Trafikverket ska avrapportera samtliga avvikelser manadsvis till Region Gavleborg. Om
en atgard i byggskede far kostnadsokningar som vasentligt verstiger tidigare bedémd
och godkénd kostnadsniva ska avvikelsen hanteras genom ett nytt beslut av Region
Gavleborg. Det ar Region Gavleborg som avgdr om en kostnadsokning &r vasentlig och
hur ett nytt beslut ska fattas. Detsamma galler for avvikelser i tidsplaneringen som
innebér en forskjutning av fardigstallandetid till efter planperioden.

6.3 Uppfoljning
Lansplanen kommer att féljas upp kontinuerligt i dialogen mellan planuppréttaren

(Region Géavleborg) och genomforaren (Trafikverket). Trafikverket har ansvaret att
rapportera avvikelser manadsvis.

Arligen gors en sammanstallning av vilka atgarder som &r genomforda, pagdende och
I6pande atgarder samt ekonomiskt utfall for dessa. Region Gavleborg &r ansvarig for
uppfoljning av lansplanen. Trafikverket ansvarar for att tillhandahalla underlag till
uppfoljningen.
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6.4 Avstamning mot lansplan 2022-2033

Lansplanen 2022-2033 har ett antal kvarvarande/pagaende objekt som foljer med in i
ldnsplan 2026-2037. Det handlar dels om stérre namngivna objekt, men &ven om
atgarder under 75 miljoner kronor som ar fortsatt prioriterade.

Kopplat till potten ”Kollektivtrafik — enkla atgarder” har en planerad etapp av tre
fardigstallts inom ramen for lansplan 2022-2033. Etapp 2 och 3 kommer att fullfoljas i
ldnsplan 2026-2037 och potten uttkas for att lansplanen ska kunna bidra ytterligare till
utvecklingen av kollektivtrafikresandet i lanet.

Antalet potter har utokats i lansplan 2026-2037 for att riktat kunna omhéanderta de
brister som identifierats i de utredningar som genomforts av Trafikverket. Detta handlar
bland annat om medel till atgarder for trafiksakerhet och naringslivets transporter.
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Bilagor

Bilaga 1 - Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) for lansplan 2026-

2037

Varje lansplan ska enligt férordningen ha en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) for
hur planen paverkar miljon. Nollalternativet &r tidigare beslutad plan 2022-2033. MKB
redovisas separat i bilaga 1 pa Region Gavleborgs webbplats

Lansplan - Region Gdvleborg.

Bilaga 2 — Samlade effektbedomningar (SEB) — namngivna
objekt

Varje namngivet objekt, det vill sdga de som 6verstiger 75 miljoner kronor i kostnad,
ska ha en av Trafikverket framtagen samhallsekonomisk analys, oftast i form av en
samlad effektbeddmning (SEB). Dessa redovisas i respektive ursprungsversion i bilaga
2 pa Region Gavleborgs webbplats Lansplan - Region Gavleborg, och ska ocksa finnas
kontinuerligt uppdaterade och tillgangliga pa Trafikverkets webbplats
(”Samhallsekonomiskt beslutsunderlag”).

Anm. 1. Det namngivna objektet OKB Gavle Vastra, regional station ingar i
Trafikverkets projekt Gavle — Kringlan nytt dubbelspar Ostkustbanan och Norra
stambanan och har ddrmed gemensamma berékningar, analyser och planer med
Trafikverkets projekt som helhet. Ingen separat SEB har tagits fram for Gavle Vastra da
objektet ingar i Trafikverkets projekt Gavle — Kringlan.

Anm. 2. Det namngivna objektet V&g 83 Bolln&s — Vallsta har etappindelats i 6 st.
etapper och for etapp 3 och 6 har det upprattats en varsin separat SEB ar 2025.


https://www.regiongavleborg.se/samverkanswebben/regional-utveckling/infrastruktur--transporter/lansplan/
https://www.regiongavleborg.se/samverkanswebben/regional-utveckling/infrastruktur--transporter/lansplan/

44

Bilaga 3 - Funktionellt prioriterat vignit (FPV)'3

FUNKTIONELLT PRIORITERAT VAGNAT
- DAGLIGA PERSONTRANSPORTER
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13 Kartbilagorna i bilaga 3 finns dven publicerade i hogre uppldsning pa Region Gavleborgs webbplats
Lansplan - Region Gavleborg



https://www.regiongavleborg.se/samverkanswebben/regional-utveckling/infrastruktur--transporter/lansplan/
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FUNKTIONELLT PRIORITERAT VAGNAT
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FUNKTIONELLT PRIORITERAT VAGNAT

-KOLLEKTIVTRAFIK




FUNKTIONELLT PRIORITERAT VAGNAT
- GODSTRANSPORTER

0 10 20km
|

47



