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i bedémningarna.
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Sammanfattning

Syftet med denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) dr att integrera
miljoaspekter i Gavleborgs lansplan for regional transportinfrastruktur 2026-2037,
i enlighet med 6 kap. miljobalken. MKB:n &r resultatet av den miljobedémning
som genomforts for att sakerstélla att planen bidrar till en hallbar utveckling och
att betydande miljopaverkan identifieras, beskrivs och beaktas.

Lansplanen 2026-2037 innehaller ett antal namngivna infrastrukturobjekt (objekt
som ar viktiga ur ett regionalt perspektiv och berdknas kosta mer &n 75 miljoner
kronor) samt mindre kostsamma infrastrukturatgarder inom omradena
trafiksakerhet, kollektivtrafik och cykel.

Atgarderna i planen handlar om insatser for 6kad trafiksékerhet och
framkomlighet pa vag och for oskyddade trafikanter, mer attraktiva
kollektivtrafiklosningar samt fler och mer trafiksdkra mojligheter att cykelpendla
till jobb/studier. Infrastrukturens betydelse for attraktiva boendemiljoer betonas,
samt vikten av mer integrerade arbetsmarknadsregioner. De standard- och
trafiksakerhetshdjande atgarder som aterfinns i planen har prioriterats utifran ett
trafikslagsovergripande perspektiv.

En avgransning har gjorts for att fokusera pa de miljoaspekter dar planens
genomforande kan medfora betydande paverkan. Dessa ar:

e Klimat

e Landskap

o Kulturmiljo

e Naturmiljo och biologisk mangfald

e Mark och areella néringar

e Vatten

e Halsa

o Luft

e Befolkning

For varje aspekt beskrivs det aktuella miljétillstandet, planens paverkan samt en
jamfdrelse med ett nollalternativ (det vill siga om planen inte genomfors utan
planen for ar 2022-2033 fortsatter att galla). Bedomningen visar att lansplanen i
huvudsak har en positiv miljopaverkan, sérskilt genom att framja hallbara
transportmedel och 6kad trafiksékerhet.

Planen bedoms bidra till uppfyllelse av flera nationella och regionala miljomal,
sérskilt:
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Begransad klimatpaverkan
Frisk luft

Giftfri miljo

God bebyggd miljo

Vissa mal, sasom Levande sjoar och vattendrag, Myllrande vatmarker, Levande
skogar, Ett rikt odlingslandskap och Ett rikt véxt- och djurliv, kan paverkas
genom markintrang, men paverkan bedéms som liten eftersom atgarderna framst
sker i anslutning till befintlig infrastruktur.

Planens atgarder for okad gang- och cykeltrafik samt tillganglighet till
kollektivtrafik bedoms ha positiva effekter pa folkhélsa, luftkvalitet och social
inkludering. Samtidigt kravs kompletterande nationella atgéarder for att uppna
Sveriges klimat- och luftkvalitetsmal.

Paverkan pa vattenmiljGer kan inte bedomas fullt ut i detta skede, da atgarderna
inte ar tillrackligt detaljerade. Dessa fragor behover darfor utredas vidare i
kommande planeringsskeden. Miljoaspekten hushallning med naturresurser berors
i viss man, men paverkan pa riksintressen bedéms som mycket liten eller
forsumbar.

Sammanfattningsvis bedéms lansplanen bidra till de transportpolitiska malen,
sarskilt genom att starka tillganglighet (funktionsmalet) och sakerhet, miljo och
hélsa (hansynsmalet). MKB:n innehaller dven en dversiktlig bedomning av
miljopaverkan for varje namngivet objekt i planen.
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1. Bakgrund och syfte

Region Gavleborg har, pa uppdrag fran Regeringen, uppréttat ett forslag till
transportslagsovergripande lansplan for regional transportinfrastruktur for
perioden 2026-2037. Nar en myndighet eller en kommun upprattar en plan, som
krévs i lag eller i annan forfattning, ska planupprattaren géra en miljobedémning
av planen, om dess genomférande enligt Miljobalken kan antas medfdra en
betydande miljopaverkan. En lansplan for regional transportinfrastruktur ska alltid
antas medfdra betydande miljopaverkan, enligt férordningen om
miljokonsekvensbeskrivningar. Behovet av en miljobeddmning &r darmed
lagstadgat.

Strategisk miljobedémning &r en process med samradsforfarande som genomfors
integrerat med framtagandet av planen. Miljébedémningen dokumenteras i en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som en del av analysen av strategiska véagval
och atgarder. Miljobedomningen gors pa en strategisk och dvergripande niva och
ska inte ta upp fragor som lampligare bedéms senare i planeringsprocessen. Syftet
med en miljobedomning &r att paverka planeringens innehall och resultat sa att en
hallbar utveckling framjas.

Enligt Regeringens beslut (L12025/00640) ska de regionala ramarna anvandas for
investeringar och forbattringsatgarder av lanens transportinfrastruktur.
Lansplanerna ska vara trafikslagsévergripande och avse perioden 2026-2037. De
upprattade lansplanerna kan omfatta atgarder som anges i forordningen
(1997:263) om lansplaner for regional transportinfrastruktur.
Lansplaneupprattarna bor i sina prioriteringar dven utga fran ett lanséverskridande
och nationellt perspektiv samt dar sa ar relevant ett perspektiv dver
nationsgranserna. Prioritet bor ges till atgarder som forbéttrar trafikséakerheten och
ska inriktas mot atgarder i infrastrukturen utan omotiverade inskrankningar
géllande framkomlighet eller transporteffektivitet.

Lansplanen for Region Gavleborg 2026-2037 tar avstamp i den regionala
utvecklingsstrategin och de tva mal som berdr den regionala infrastrukturen i
storst utstrackning:

e Tillgangliga och attraktiva platser
e Jamlikt och jamstallt samhalle

Atgarderna i planen handlar om insatser for 6kad trafiksékerhet och
framkomlighet pa vag och for oskyddade trafikanter, mer attraktiva
kollektivtrafiklosningar samt fler och mer trafiksdkra mojligheter att cykelpendla
till arbete/studier. Infrastrukturens betydelse for attraktiva boendemiljoer betonas,
samt vikten av mer integrerade arbetsmarknadsregioner. De standard- och
trafiksakerhetshojande atgarder som aterfinns i planen har prioriterats utifran ett
trafikslagsovergripande perspektiv.
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2. Metod for miljobeddmning

De miljoaspekter som raknas upp i kapitel 6 miljobalken har varit utgangpunkt for
bedémningen:

1. befolkning och méanniskors hélsa,

2. djur- eller vaxtarter som ar skyddade enligt 8 kap., och biologisk mangfald
i Ovrigt,

3. mark, jord, vatten, luft, klimat, landskap, bebyggelse och kulturmiljo,

4. hushallningen med mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt,

5. annan hushallning med material, ravaror och energi, eller

6. andra delar av miljon.

Ett mal med tillampningen av bedémningsgrunderna ar att effekter och
konsekvenser sa langt det ar mojligt ska kvantifieras och jamforas i
nollalternativet och planalternativet. Detta har varit svart i miljébedémningen av
planen. | stallet fors i manga fall ett resonemang om konsekvenserna av den
riktning planen pekar ut i relation till kriterierna for betydande miljopaverkan.

Beddmningarna har gjorts i jamférelse med ett nollalternativ som beskriver hur
omradet sannolikt kommer att utvecklas om planen inte genomfors.

En miljokonsekvensbeskrivning ska innehalla de uppgifter som ar rimliga med
hansyn till bedémningsmetoder och aktuell kunskap, planens eller programmets
innehall och detaljeringsgrad samt i vilket skede i beslutsprocess som planen eller
programmet befinner sig. Vissa fragor kan bedémas battre i samband med
prévning av andra planer och program, exempelvis atgardsvalsstudier eller
vagplaner, eller i tillstandsprévningen av verksamheter eller atgarder och ska da
hanteras i dessa skeden.

| kapitel 6 Miljopaverkan fran lansplanen ar utgangspunkten den paverkan av var
och en av de storre atgarder samt potter som tas upp i planen. | kapitel 7
Betydande miljopaverkan beskrivs generell paverkan for lansplanen i sin helhet.

Osakerheter och brister

Miljobedémningen av planen har ambitionen att redovisa de storskaliga effekter
planen beddms kunna medfora, ibland tillsammans med satsningar i den
nationella planen. Beddmningar av konsekvenser medfor alltid en viss osakerhet.
Nar det galler bedémning av konsekvenser pa denna niva ar osékerheten sarskilt
stor. En regional transportplan ar strukturskapande med lang genomforandetid.
Effekten av de planerade atgarderna stracker sig langt efter att planen ar
genomford. Detta gor att det ar svart att dra nagra sakra slutsatser av
konsekvenserna. | dagslaget gar det inte att forutspa vilken 6vrig utveckling som
kommer att ske i samhéllet, vilka politiska styrmedel som kan komma,
prisutveckling pa branslen eller forandringar i den allmanna opinionen.
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Avgransning betydande paverkan

Som ett forsta steg i miljdbedémningen har en avgransning gjorts for att
identifiera vilka miljoaspekter och mal som ar relevanta och rimliga att behandla i
denna miljokonsekvensbeskrivning. Den geografiska utbredning och det
tidsperspektiv som miljobedémningen kommer att omfatta har ocksa preciserats.
Syftet med en avgransning ar att koncentrera arbetet med miljobedémningen pa
de fragor som ar mest relevanta for lansplanen.

I miljokonsekvensbeskrivningen behandlas de miljoaspekter for vilka betydande
miljopaverkan bedoms kunna uppsta. Miljoaspekterna delas upp i fyra
fokusomraden klimat, landskap, hushallning av naturresurser samt halsa och
livskvalitet.

Fokusomraden Miljoaspekter Beskrivning

Klimat Klimat Utslapp fran den férandrade
trafiken, fran byggande, drift
och underhall samt hur
atgarden passarin i ett
transporteffektivt samhélle.
Landskap Landskap Landskapets skala, struktur
och visuella karaktar.
Kulturmilja Riksintressen och
kulturreservat, landskapets
kulturvarden, infrastrukturens
kulturvarden, forn- och
kulturldmningar. Bebyggelse.
MNaturmiljo och Riksintressen och

biologisk naturreservat, bamareffekter
mangfald och mortalitet, artrika
infrastrukturmiljder, invasiva
arter samt biologisk mangfald.
Hushallning av Mark och areella Jordbrukets och skogsbrukets
resurser naringar produktionsférmaga.

Vatten Omraden fér
dricksvattenfdrsérjning och
andra vardefulla vatten.

Halsa och Halsa Trafikbuller, trafiksdkerhet och
kvalitet fysisk aktivitet (cykling och
gang).

Luft Emissioner av kvaveoxider och
partiklar, exponering av
luftfdroreningar.

Befolkning Tillgang till transportsystemet
for olika befolkningsgrupper
samt jAmstalldhet inom
transporisystemet.

Figur 1. Fokusomraden, aspekter och delaspekter samt deras relation.
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For vissa aspekter (exempelvis Klimatpaverkan, Hélsa och Luft) &r
utgangspunkten en generell paverkan for planen som helhet. For andra aspekter
(exempelvis Naturmiljo och Vatten) ar utgangspunkten dven den lokala paverkan
av planens atgarder.

I kommande kapitel presenteras avgransningen under de féljande fyra rubrikerna:
e 3.1 Miljoaspekter med betydande paverkan
e 3.2 Miljoaspekter utan betydande paverkan
e 3.3 Tidsperspektiv
e 3.4 Geografisk avgransning

Samrad om avgransningen

Avgransningssamrad holls med Lansstyrelsen Gavleborg den 6 november 2024.
Region Gavleborg och Lénsstyrelsen Géavleborg var i det stora hela 6verens om
avgransningen.

Samrad om avgransningen av miljokonsekvensbeskrivningen har darefter
genomforts med berérda kommuner, Region Vasternorrland, Region Uppsala,
Region Dalarna, Region Jdmtland/Hé&rjedalen, Region Véstmanland,
Lansstyrelsen i Gavleborgs lan samt Trafikverket Region Mellersta. Av de
synpunkter som inkom var det ingen som paverkade sjalva avgransningen.
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3. Avgransning

3.1 Miljoaspekter med betydande paverkan

Av de tidigare namnda miljoaspekterna bedoms féljande nio kunna medféra
betydande miljopaverkan.

e Klimat

e Landskap

e Kulturmiljo

e Naturmiljo och biologisk mangfald

e Mark och areella néringar

e Vatten

e Halsa

o Luft

e Befolkning

For dessa aspekter gors konsekvensbeskrivningar bade for lanstransportplanen
som helhet och for enskilda projekt som ingar i planen. For de 6vriga
miljoaspekterna redovisar MKB:n inneb6rden av aspekten samt en motivering till
varfor aspekten inte tas upp i MKB:n. | kapitel 8 som beskriver uppfyllelse av
miljomal behandlas samtliga aspekter. Denna metodik och redovisning motsvarar
MKB till lanstransportplanerna for de tre senaste planperioderna.

3.1.1 Klimatpaverkan

Aspekten Klimatpaverkan definieras som paverkan i form av vaxthusgaser och
anges i enheten ton koldioxidekvivalenter (CO2e), samt hur transportsystemet
passar in i ett mer transporteffektivt samhalle. Transportsektorns klimatpaverkan
avgransas till utslapp fran trafiken samt utslapp fran byggande, drift och
underhall. Vidare avgransas aspekten till inrikes transporter samt till den
klimatpaverkan som uppstar till f6ljd av planens atgarder, till exempel inducerad
trafik av en ny vag eller 6verflyttning fran vag genom byggnation eller forbéattring
av jarnvagsforbindelse.

Delaspekter och precisering
Miljoaspekten Klimatpaverkan delas in i foljande delaspekter och preciseringar.

e Delaspekt Trafikens klimatpaverkan. Klimatpaverkan, omfattar
koldioxidutslapp fran den forandrade trafik som uppstar genom
investeringar i olika transportsatt. Delaspekten omfattar &dven ett fordndrat
transportarbete samt elektrifiering av transportsystemet.

o Delaspekt Planering for ett transporteffektivt samhalle handlar om hur
atgarderna i planen passar in i ett transporteffektivt samhalle.
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o Delaspekt Infrastrukturhallningens klimatpaverkan handlar om
klimatpaverkan fran byggande, drift och underhall av véag- och
jarnvéagsinfrastruktur inklusive féarjedrift.

Bedémning: Planens paverkan pa aspekten Klimatpaverkan bedéms kunna vara
betydande och darmed tas aspekten med i MKB.

Motivering: Sveriges klimatmal anger att utslappen fran inrikes transporter, utom
inrikes flyg, ska minska med minst 70 procent senast ar 2030 jamfort med 2010.
Senast ar 2045 ska Sverige inte ha nagra nettoutslapp av vaxthusgaser till
atmosfaren. Végtransporterna star for en betydande del av utslappen av
vaxthusgaser bade nationellt och regionalt.

3.1.2 Landskap

Aspekten landskap avgransas till landskapets form och rumslighet. Detta omfattar
skala, struktur och visuellkaraktér. Landskapets skala och struktur konstitueras av
topografi, riktning och brutenhet medan den visuella karaktéren (och i viss grad
ocksa strukturen) aven paverkas av landskapets olika grad av ppenhet/slutenhet
samt lokalisering och utformning av bebyggelse och infrastruktur.

Mal som bedéms

Aspekten Landskap anger 6vergripande och funktionella krav pa
landskapsanpassad infrastruktur och &r en samlad tolkning av miljébalken,
miljokvalitetsmal och kulturmiljomal. Riktlinjen ligger till grund for féljande
bedémningsgrunder:

e God arkitektur praglar alla byggnadsverk och anlédggningar.

e Transportinfrastrukturen formas i samspel med landskapet sa att
trafikanter, resendrer och omgivning erbjuds positiva upplevelser i en
vacker och val fungerande miljo.

e Landskapets form och rumslighet beaktas i utveckling och férvaltning av
transportinfrastruktur.

Bedémning: Planens paverkan pa aspekten Landskap bedéms kunna vara
betydande och darmed tas aspekten med i MKB.

Motivering: Sveriges klimatmal anger att utslappen fran inrikes transporter, utom
inrikes flyg, ska minska med minst 70 procent senast ar 2030 jamfért med 2010.
Senast ar 2045 ska Sverige inte ha nagra nettoutslapp av vaxthusgaser till
atmosfaren. Végtransporterna star for en betydande del av utslappen av
vaxthusgaser bade nationellt och regionalt.

3.1.3 Kulturmiljo

Aspekten Kulturmiljo definieras som kulturvérden i infrastrukturen, sasom alléer,
solitéra trad, kulturvégar, kulturhistoriska jarnvagsmiljoer, vag- och
jarnvégsanknutna kulturminnen, stenmurar, bevarandevarda broar och trummor
landskapets kulturvérden.
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Transportsystemet paverkar kulturmiljon genom de forandringar som
infrastrukturarbetet medfor i landskapet och i tatorter. Samtidigt ar
transportsystemet en del av kulturmiljon genom att vagar och jarnvagar utgor spar
av manskligt skapande och anvéndning. Vag- och jarnvagsmiljoer som sérskilt
tydligt visar infrastrukturens utveckling och betydelse genom tiderna utgor
infrastrukturens egna kulturarv.

Delaspekter och precisering
Miljoaspekten Kulturmiljo delas in i fyra delaspekter med preciseringar:

e Infrastrukturens kulturmiljoer
o Landskapets kulturvarden

o Infrastrukturens kulturvarden sasom alléer, solitara trad,
kulturvégar, kulturhistoriska jarnvagsmiljoer, vag- och
jarnvégsanknutna kulturminnen, stenmurar, bevarandevarda broar
och trummor.

e Riksintressen och kulturreservat
o Riksintressen for kulturmiljévard och kulturreservat.

e Bebyggelse

o Skyddad bebyggelse enligt kulturmiljélagen (KML) och/eller plan-
och bygglagen (PBL).

e Forn- och kulturlamningar
o Forn- och kulturlamningar enligt KML.

Bedémning: Planens paverkan pa delaspekten Forn- och kulturlamningar bedéms
kunna vara betydande och aspekten tas med i MKB. Planens paverkan kan dock
endast bedomas oversiktligt i nuvarande tidiga planeringsskede. Aspekten maste
utredas och beskrivas vidare i kommande planeringsskeden.

Delaspekt “Bebyggelse” beddms inte. De atgarder som ingar i lanstransportplanen
beddms preliminart innebara atgarder pa eller i anslutning till befintlig
infrastruktur och bedéms darmed inte paverka skyddad bebyggelse i sddan
omfattning att aspekten kan anses som betydande.

Motivering: De atgarder som ingar i lanstransportplanen bedéms preliminart
kunna medfora paverkan pa kulturvérden i infrastrukturen i sddan omfattning att
aspekten kan anses som betydande.

3.1.4 Naturmiljo och biologisk méangfald

Biologisk mangfald omfattar allt levande i naturen. Den viktigaste inneborden &r
betydelsen av variationsrikedom. Transportinfrastrukturen paverkar biologisk
mangfald negativt genom infrastrukturmiljon men positiv paverkan kan ske
genom artrika infrastrukturmiljoer.
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Delaspekter och precisering
o Infrastrukturens barriareffekter och mortalitet (sakra passager for djur).

e Artrika infrastrukturmiljoer (konnektivitet, livsmiljoer: skota, utveckla och
tillfora).

e Intrang och stdrning (motverka, kompensera).
e Invasiva arter (begrénsa och bekédmpa).

Bedoémning: Planens paverkan pa aspekten Naturmiljo och biologisk mangfald
bedéms kunna vara betydande och aspekten tas med i MKB. Planens paverkan
kan dock endast beddmas Gversiktligt i nuvarande tidiga planeringsskede.
Aspekten maste utredas och beskrivas vidare i kommande planeringsskeden,
sasom atgardsvalsstudier, vagplaner och bygghandlingar.

Motivering: De atgarder som ingar i Lanstransportplanen bedéms preliminéart
kunna medféra intrang eller forandringar av infrastrukturens barriareffekter i
sadan omfattning att aspekten kan anses som betydande.

3.1.5 Halsa

Halsa definieras av Varldshalsoorganisationen som ett tillstand av fullstandigt
fysiskt, psykiskt och socialt valbefinnande.

Under denna aspekt hanteras effekterna av planens genomforande pa manniskors
halsa genom buller och vibrationer, trafiksakerhet samt fysisk aktivitet (motion
genom gang och cykel). Annat som kan paverka halsan, sasom luft-, mark- eller
vattenfororeningar ingar i andra miljoaspekter.

Infrastruktur kan ha bade negativa och positiva konsekvenser for boendemiljon
och manniskors hélsa.

Delaspekter och precisering
Miljoaspekten Halsa delas in i foljande delaspekter med tillhérande preciseringar:

e Delaspekt Buller och vibrationer. Negativ miljépaverkan fran buller
uppstar nar boende utsatts for buller fran vagtrafik- eller jarnvagstrafik.
Delaspekt Buller och vibrationer utgérs av emissioner av trafikbuller fran
vag- och jarnvégstrafik samt exponering av trafikbuller och vibrationer
fran vag- och jarnvégstrafik.

e Delaspekt Trafiksakerhet handlar om risker for trafikolyckor i vag- och
jarnvagssystemet, risk for singelolyckor till folj av 6kad cykling, risk for
olyckor bland gaende samt risk for suicid.

e Delaspekt Fysisk aktivitet handlar om mojligheterna att fa motion bade
genom cykling och gang och genom att anvanda kollektivtrafik (som
genererar cykel- och gangtrafik).

Beddmning: Planens paverkan pa aspekten Halsa bedoms kunna vara betydande
och aspekten tas med i MKB.




48

Region

ASE Gavleborg

Motivering: Under denna aspekt hanteras effekterna av planens genomférande pa
manniskors héalsa av buller och vibrationer, trafiksakerhet samt fysisk aktivitet
(gang och cykel). Infrastruktur kan ha bade negativa och positiva konsekvenser
for boendemiljon och ménniskors hélsa och aspekten bedéms darfér som
betydande.

En utbyggnad av vagnétet kan leda till en 6kning av antalet fastigheter som &r
bullerstérda, men aven till en minskning i de fall bulleratgarder genomfors pa
fastigheter som i dagslaget ar storda. Atgarder som framjar cykling och gang 6kar
mojligheten till fysisk aktivitet och ger darmed en positiv effekt. Om fler valjer att
g4, cykla eller aka buss minskar biltrafiken och darmed den bullerpaverkan den
genererar.

3.1.6 Befolkning

Miljoaspekten Befolkning definieras som férandrad tillganglighet for
befolkningen i forhallande till sociala kategorier och geografier. Det handlar om
hur transportsystemet paverkar tillgangligheten till de malpunkter som olika
grupper i befolkningen har i ett geografiskt avgransat omrade. Tillganglighet
handlar om vilka mojligheter transportsystemet erbjuder befolkningen att ta sig till
sina malpunkter.

Delaspekter och precisering

Miljoaspekten Befolkning har inga delaspekter, daremot har olika preciseringar
stéallts upp utifran i forsta hand de transportpolitiska malens preciseringar:

e Méojligheter for barn att sakert forflytta sig pa egen hand. Hur paverkar
planforslaget barns mojligheter att sakert forflytta sig pa egen hand?

e Tillgang till transportsystemet for personer med funktionsnedsattning
handlar om hur majligheten for personer med funktionsnedsattning att na
olika funktioner/malpunkter forandras.

o Tillganglighet i relation till socioekonomisk status avser skillnader i
tillganglighet i relation till socioekonomisk status och bedémer hur olika
atgarder kommer olika samhéllsskikt till del, exempelvis beroende pa
ekonomisk situation, sysselsattning, kon, bakgrund, funktionsvariationer,
alder eller skillnaden mellan olika delar av landet (t ex rurala och urbana
miljoer).

e Jamstalldhet mellan kvinnor och mén kan bedémas utifran skillnader i
resmonster mellan méan och kvinnor, som speglar skillnader mellan kénen
I samhéllet i stort.

e Skillnader i tillganglighet i olika geografier utifran skilda forutsattningar
och behov handlar framst om skillnader mellan stad/tatort och landsbygd
nar det galler tillganglighet till malpunkter, service och kollektivtrafik.

o Mojlighet att resa med cykel och till fots och Mojlighet att resa med
kollektivtrafik ger grupper som kan vara utsatta for bristande tillganglighet
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tillgang till funktioner i samhallet pa mer likartade villkor, och ar samtidigt
medel for hallbar utveckling i framforallt staderna.

Bedémning: Planens paverkan pa aspekten Befolkning bedéms kunna vara
betydande och aspekten tas med i MKB.

Motivering: Miljoaspekten Befolkning &r avgransad till forandrad tillganglighet
for befolkningen i forhallande till sociala kategorier och geografier, det vill séga.
hur transportsystemet paverkar tillgangligheten till de malpunkter som olika
grupper i befolkningen har i ett geografiskt avgransat omrade. Analysen inriktas i
forsta hand pa manniskor utan tillgang till bil, sasom barn, funktionshindrade samt
socioekonomiskt utsatta. Aven jamstalldhet beaktas. Atgarder for 6kad
trafiksakerhet, utokad kollektivtrafik och méjlighet till gang och cykel okar
tillgangligheten for de utpekade grupperna.

3.1.7 Luft

Aspekten Luft definieras som emissioner av trafikrelaterade luftféroreningar och
deras paverkan pa luftkvaliteten, det vill sdga koncentrationen av luftféroreningar
i utomhusluften. Vidare avgransas aspekten till paverkan pd manniskors halsa.

Transportsektorns halsopaverkande utslapp domineras av vagtrafikens
avgasutslapp samt utslépp av slitagepartiklar. Miljobeddmningsgrunden handlar
om emissioner av kvaveoxid (NOx) och partiklar (avgaser respektive slitage) samt
halter av kvavedioxid (NO2) och partiklar (PM10). Det ar for dessa parametrar
som transportsektorns bidrag till 6verskridanden av miljokvalitetsnormer och mal
ar som storst. NOx kan i vissa fall anvandas som en indikator for évriga
avgasrelaterade luftféroreningar.

Delaspekter och precisering
Miljoaspekten Luft har inga delaspekter. Foljande preciseringar gors:

e Transportsektorns emissioner av luftféroreningar
e Halter av luftféroreningar i utomhusluft
e Exponering (for manniskor) av luftféroreningar

Bedémning: Planens paverkan pa aspekten Luft beddms kunna vara betydande och
aspekten tas med i MKB.

Motivering: Transportsektorns paverkan inom luft domineras av vagtrafikens
avgasutslapp samt slitagepartiklar. VVagtrafiken ar den storsta utslappskallan till
flera luftfororeningar och halterna &r sarskilt hoga i tatorter och under
rusningstrafik. En andring av trafikens omfattning och férdelning mellan
transportslagen kan paverka utslappet av luftféroreningar. Lanstransportplanen
syftar till att paverka trafikmangder och férdelning mellan transportslag och
aspekten beddoms darfor som betydande.
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3.1.8 Vatten

Med aspekten Vatten menas allt vatten sdsom det upptrader i naturen, bade
grundvatten och ytvatten. Ytvatten omfattar sjoar, vattendrag och kustvatten.

Bedomningsgrunden omfattar foljande férorening av vattnet (fran i anlaggningar
och fordon ingaende amnen och komponenter) samt skador till f6ljd av paverkan
pa vattnets floden och nivaer, framforallt vid undermarkshyggande med
grundvattenbortledning i urbana miljéer med stora mangder skadeobjekt men
aven vid grundvattenbortledning och markavvattning som paverkar utpekade
skyddsvarda naturmiljoer utanfor tatorterna. Beddmningen omfattar aven
banvallar/vagbankar som avsnorar vardefulla/sarbara vattenomraden och genom
otillracklig vattengenomledning riskerar att paverka vattenkvaliteten negativt.

Delaspekter och precisering
Aspekten Vatten delas in i foljande fyra delaspekter:

e Delaspekten dricksvattenforsorjning innefattar vattenférekomster av
betydelse for dricksvattenforsorjningen och som anvands eller kan komma
att anvandas for dricksvattenforsorjning. Bedomningen avser férsamring
eller risk for forsamring av vattenkvaliteten samt konsekvenser for
vattenforsorjning och langsiktig resurshallning med vatten.

e Delaspekten ekologiska varden avser kemisk paverkan pa vattnet som
riskerar att skada det biologiska livet och ekosystemet. Delaspekten
omfattar vattenforekomster som omfattas av miljokvalitetsnormer samt
ovriga vatten med utpekade stora biologiska vérden.

o Delaspekten fléden och nivaer avser paverkan pa vattnets floden och
nivaer och féljande effekter pa skyddsobjekt i form av byggnader och
anlaggningar med grundvattenberoende grundlaggning, brunnar for vatten
och/eller energiférsorjning samt yt- eller grundvattenberoende ekosystem.

e Delaspekten avsndrda vattenomraden omfattar grunda vikar och andra
kéansliga och vardefulla vatten som riskerar vattenkvalitetsforsamring pa
grund av banvallar och/eller vagbankar som avsnérar dem och dar
vattengenomledningen &r otillfredsstéllande.

Bedémning: Planens paverkan pa aspekten Vatten bedéms kunna vara betydande
och aspekten tas med i MKB.

Motivering: De atgarder som ingar i Lanstransportplanen vidtas pa eller i
anslutning till befintlig infrastruktur, men berdr vattenférekomster med
miljokvalitetsnormer. Dessa vattendrag korsas eller ligger néra
infrastrukturanlaggningar och lanstransportplanens atgarder kan forandra
infrastrukturens paverkan pa vatten. Aven olycksrisk kan paverkas, positivt eller
negativt. Vidare kan det finnas risk for lokal paverkan for enskilda
vattenforekomster i samband med byggnation. Detta kan inte bedémas i detalj i
lanstransportplanen, men fragorna kan beaktas pa en oversiktlig niva infor
kommande planeringsskeden. En beddmning gors i MKB:n av om planen
inkluderar atgarder som riskerar att forsamra vattenkvaliteten, negativt paverka
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mojlighet att uppna miljokvalitetsnormen eller vattenforekomst for
dricksvattenforsorjning. och aspekten bedéms darfér som betydande.

3.1.9 Mark och areella naringar

Med aspekten Mark och areella néringar avses areella néringar. Aspekten ar
avgransad till transportinfrastrukturens paverkan pa de areella naringarna
jordbruk, skogsbruk och renskotsel sett till dess formaga att producera material
och foda. Mark och areella naringar kan i en lansplan framst paverkas genom att
jordbrukets och skogsbrukets produktionsférmaga kan paverkas i negativ riktning
om ny infrastruktur skapar nya barriarer.

Bedémning: Planens paverkan pa aspekten Mark och areella naringar bedéms
kunna vara betydande och aspekten tas med i MKB.

Motivering: De atgarder som ingar i lanstransportplanen bedéms preliminart
innebara paverkan pa mark och areella naringar.

3.2 Miljoaspekter utan betydande paverkan

Nedan presenteras de aspekter som beddmts inte medfora en betydande paverkan,
tillsammans med bedémningsgrunderna och en motivering till varfor respektive
aspekt har avgransats bort.

3.2.1 Jord
Med aspekten Jord avses fororenade omraden och tillkommande fororeningar.

Motivering: De atgarder som ingar i lanstransportplanen vidtas i narheten av
befintlig infrastruktur och beddms inte berdra fororenad mark i sadan omfattning
att aspekten kan anses som betydande.

3.2.2 Klimatanpassning

Aspekten Klimatanpassning innebdr att anpassa samhaéllet till dagens och
framtidens klimat. Det handlar om att skapa robusta anlaggningar.

Motivering: De atgarder som ingar i lanstransportplanen bedéms preliminart
innebara atgarder pa eller i anslutning till befintlig infrastruktur. Aspekten beaktas
battre i senare planeringsskeden for dessa projekt och kan inte anses som
betydande.

3.3 Tidsperspektiv

Miljobedomningen anvéander ar 2045 som jamforelsear. Det framsta motivet ar att
andra effektbedémningar anvander 2045 som prognosar. Avvikelser kan
forekomma for olika aspekter, till exempel med anledning att véasentliga mal har
varierande mal ar. | de fall det bedoms relevant att komplettera med ett kortare
eller langre tidsperspektiv kommer detta att redovisas.
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3.4 Geografisk avgransning

Den geografiska avgréansningen omfattar miljokonsekvenser inom Gavleborgs lan.
For de miljoaspekter dar konsekvenserna beror ett storre geografiskt omrade an
det egna lanet kan beddmningen dven hantera detta.

3.5 Miljokvalitetsmal

Sveriges riksdag har antagit 16 nationella miljokvalitetsmal som beskriver det
tillstand i miljon som miljéarbetet ska leda till. Miljokvalitetsmalen syftar till att
framja en hallbar utveckling.

Miljobeddémningen av lanstransportplanen for Géavleborgs lan avgrénsas till att
beskriva maluppfyllelsen for féljande 10 av de 16 nationella miljokvalitetsmalen:

Begransad klimatpaverkan

Frisk luft

Bara naturlig forsurning (kvaveoxider)
Ingen Gvergddning

Levande sjoar och vattendrag
Grundvatten av god kvalitet

Levande skogar

Ett rikt odlingslandskap

God bebyggd miljo

Ett rikt vaxt- och djurliv

Se vidare kapitel 8 dar en bedémning gors av hur lansplanen bidrar till uppfyllelse
av nationella miljomal.

3.6 De nationella transportpolitiska malen

I miljobeddmningen gors en 6versiktlig bedémning av hur nollalternativet
respektive planforslaget forhaller sig till de transportpolitiska malen (se nedan).

Funktionsmalet

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for resor och transporter.
Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge
alla en grundlédggande tillganglighet med god kvalitet och anvéndbarhet samt
bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara
jamstéllt, det vill séga likvérdigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hansynsmalet

Hansynsmalet handlar om sakerhet, miljo och halsa. De &r viktiga aspekter som
ett hallbart transportsystem maste ta hansyn till. Transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska dddas eller skadas
allvarligt. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad
héalsa.
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4. Alternativ

Syftet med alternativ i planeringen &r att hitta olika losningar pa brister i
transportsystemet, exempelvis bristande maluppfyllelse eller stor miljopaverkan.
Rimliga alternativ med hé&nsyn till planens syfte och geografiska rackvidd skall
identifieras, beskrivas och bedémas. | denna plan gors en jamforelse mellan ett
nollalternativ (som visar hur utvecklingen kommer att se ut om atgarderna i denna
lansplan inte genomfors) och ett planalternativ (de atgarder som foreslas i
lansplanen). Lansplanens paverkan beskrivs sedan utifran denna jamforelse.

4.1 Nollalternativ

Enligt miljébalken ska en miljobeddémning innehalla uppgifter om
miljoforhallandena och miljons sannolika utveckling om planen inte genomfors,
ett sa kallat nollalternativ. Forenklat kan sagas att nollalternativet innebar att
lanstransportplanen for 2022-2033 genomfors samt att ingen ny lansplan beslutas.
Samhallsutveckling, fordonsutveckling, styrmedel, ford politik och sa vidare ar
densamma i nollalternativ och planalternativ. Nollalternativet beskriver alltsa vad
som hander om planen inte genomfors, for att fungera som jamforelse med vad
som sker om planen genomfoérs. Nollalternativet omfattar darmed de namngivna
atgarder i gallande plan som inte beréknas slutforas under 2025. Nollalternativet
forutsatts ocksa omfatta de potter som finns i planen 2022-2033 men nedréaknat
med en tredjedel eftersom fyra av de tolv aren i planen nu gatt. Potterna forutsatts
dock réknas upp med 30 procent utifran kostnadsékningar mellan planperiod
2022-2033 och 2026-2037.

4.1.1 Gallande lanstransportplan 2022-2033

Foljande namngivna atgarder togs upp i Lanstransportplanen for 2022-2033 och
kan forutsattas genomforas i nollalternativet:

Atgarder &r 1-3, 2022-2025

e Vg 83 Bollnés-Vallsta. Etapp 1 Bolln&s-Roste. Trafiksédkerhetshdjande
atgarder inklusive gang- och cykelvég. (genomford 2025, ingar inte i
nollalternativet)

e V&g 583 Iggesund-Hudiksvall. Gang- och cykelvag
Atgardsforslag ar 4-6, 2026-2029
e V&g 559 Forshacka-Overhirde. Géng- och cykelvag.

e V&g 83 Bollnas-Vallsta. Etapp 3 Sodra Lottefors-Gamla landsvégen.
Trafiksakerhetshojande atgarder

e V&g 83 Bollnas-Vallsta. Etapp 4 Gamla landsvéagen-Traslottet. Gang- och
cykelvag.

Atgardsforslag ar 7-12, 2030-2033
o Ny station Gavle Vastra vid Gavle sjukhus.
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Utdver de namngivna atgarderna innehaller den gallande lanstransportplanen dven
ett antal gang- och cykelvagar, kollektivtrafikatgarder samt trafiksakerhetshojande
atgarder.

4.1.2 Trafikutveckling

Trafikverkets prognoser indikerar en fortsatt hdg, och 6kande, efterfragan pa
transporter. Pa nationell niva forvantas persontransporterna enligt Trafikverkets
basprognos 6ka med 27 procent mellan ar 2017 och 2045. Stérst procentuell
okning forvantas ske inom tagresandet med en forvantad 6kning pa 47 procent.
Personbilsresandet férvéntas 6ka med 26 procent under samma period, men
okningen sker fran en hogre niva an for évriga trafikslag och raknat i
personkilometer ar 6kningen for personbilsresandet den klart storsta.

Végtrafikarbetet i Gavleborg férvantas 6ka mindre &én i riket som helhet, vilket
framst beror pa en svagare befolkningsutveckling. Mellan ar 2017 och 2045
forvantas det nationella vagtrafikarbetet oka med 0,88 procent arligen och i
Gévleborg med 0,58 procent.

Pa nationell niva forvantas godstransporterna 6ka med 23 procent till 2045. Den
storsta procentuella okningen forvantas ske for godstransporter pa vag, en okning
pa 42 procent till 2045. Nast storst 6kning forvantas ske pa jarnvag med 33
procent. Till &r 2045 forvantas 48,8 miljoner ton gods transporteras i och genom
Gavleborg, en 6kning med 27 procent jamfért med ar 2019. Gods pa vag
forvantas 6ka med 53 procent och gods pa jarnvag forvantas 6ka med knappt 3
procent i Gavleborg

4.2 Planalternativ

4.2.1 Atgarder som ingér i planen
Lansplanen innehaller féljande delar for planperioden 2026-2037:

e Namngivna objekt

o Trafiksékerhet och hallbara resor
e Investeringsbidrag enskilda vagar
e Statlig medfinansiering

e Utredningar

Namngivna objekt

Namngivna objekt dr objekt som ar viktiga ur ett regionalt perspektiv och
beréknas kosta mer an 75 miljoner kronor.

e V&g 83 Bollnas-Vallsta. Trafiksakerhetshojande atgarder inklusive gang-
och cykelvég. Etapperna Sodra Lottefors-Gamla landsvagen, Gamla
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landsvagen-Tréslottet, Traslottet-Bondegatan samt Bondegatan-
Partenvégen.

e Ny station Gavle Vastra vid Gavle sjukhus.
e V&g 583 Iggesund-Hudiksvall. Gang- och cykelvag.
e V&g 84 Sorforsa-Medskog. Motesseparering.

Trafiksakerhet och hallbara resor

Denna del innehaller 6vriga atgarder samt potter. Utredningar som visar pa
bristande trafiksakerhet i korsningar, gang-, cykel- och mopedpassager atgardas i
denna del. Aven cykelobjekt som understiger 75 miljoner samt forbéattringar for
naringslivets transporter i form av parkeringsfickor och atgarder for att forlanga
plattformar for utokad tagtrafik samt andra kollektivtrafikatgarder.
Investeringshbidrag enskilda vagar

Lansplanen avsatter investeringsbidrag for enskilda vaghallare som kan omfatta
hardgorande av yta, byte av vagtrumma mm.

Statlig medfinansiering

Statlig medfinansiering delges kommunerna efter arlig ansékningsprocess.
Atgarderna omfattar kollektivtrafik, gang och cykel, trafiksékerhetsétgarder samt
miljoatgarder som till exempel bullerskyddsatgérder.

Utredningar

Ett antal utredningar ska genomforas. Dessa innefattar olika atgardsomraden som
framkomlighet, trafiksédkerhet med mera.

4.2.2 Trafikutveckling
Bedomd trafikutveckling &r densamma som i nollalternativet, se 4.1.2.
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5. Miljbaspekternas nulage i lanet

| kapitlet beskrivs radande nulage for de miljoaspekter som bedéms kunna
medfdra betydande paverkan, se avgransningen i avsnitt 3.1.

| kapitel 6 beskrivs den miljobeddmning som gors av var och en av de foreslagna
namngivna objekt som fors fram i planen samt potterna. | kapitel 7 beskrivs en
sammanfattande slutsats kring miljopaverkan.

5.1 Klimatpaverkan

Inrikes transporter star for knappt en tredjedel av Sveriges utslapp av
vaxthusgaser. Sedan 1990 har utslappen minskat med 28 procent. Huvuddelen,
over 90 procent, av vaxthus-gasutslappen kommer fran vagtrafiken, dar utslapp
fran personbilar dominerar.! Utslappen av vixthusgaser fran transporter har
minskat under de senaste aren trots en okande trafik. Minskningarna kommer fran
att allt storre andel biobrénslen och mer effektiva fordon. Transportsektorns andel
av de totala klimatutslappen har dock 6kat under de senaste decennierna dd manga
andra sektorer har gjort en snabbare omstélining.

Den storsta kallan till véaxthusgasutslapp i Gavleborgs lan &r transportsektorn.
Utslappen fran transportsektorn i Gavleborgs Ian har minskat sedan 2010 och de
storsta minskningarna har skett fran utslapp fran personbilar och tunga lastbilar.
Ar 2022 svarade transportsektorn for 44 % av utsléppen i lanet. Lanets geografi
och tunga industri medfér mycket transporter och lénet ar ett genomfartslan for
gods- och persontransporter. Utbyggnation av fossilfria ladd- och tankmdjligheter
pagar framst i starka strak och storre kommuner.

5.2 Naturmiljo

I den senaste miljomalsuppfoljningen? bedémer Lénsstyrelsen att tillstandet nér
det galler miljokvalitetsmalet Ett rikt vaxt- och djurliv &r negativt. Forlusten av
arter och livsmiljéer samt spridningen av invasiva arter fortsatter. ldag lever
manga arter i lanet i isolerade och fragmenterade livsmiljoer. Det rader stora
brister betr&ffande gynnsam bevarandestatus for de flesta naturtyper: grasmarker,
boreala skogstyper, hav, sjoar och vattendrag. Trots goda insatser for att 6ka den
biologiska mangfalden bedomer lansstyrelsen att det inte &r tillrackligt for att
vanda trenden.

Gavleborg har manga riksintressen som omfattar bland annat mark- och
vattenomraden och fysisk miljo i Gvrigt som har betydelse fran allman synpunkt
pa grund av deras naturvarden, kulturvarden eller med hansyn till friluftslivet.
Dessa intressen ska generellt sett prioriteras framfor andra intressen i den fysiska
planeringen och ska sa langt som mojligt skyddas mot atgarder som patagligt
skadar dem. Vidare finns drygt 220 omraden som &r skyddade som naturreservat.

! https://www.naturvardsverket.se/data-och-statistik/klimat/vaxthusgaser-utslapp-fran-inrikes-transporter/
2 Miljomalsuppfoljning for Gavleborg 2024 inkl. uppféljning av tgardsprogrammet for miljomalen
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5.3 Kulturmiljo

Langs vag- och jarnvagsnatet finns manga objekt med kultur- och véghistoriska
varden. Trafikverket arbetar med att bevara och stérka dessa varden samt med att
formedla vart vaghistoriska kulturarv, bland annat genom inventeringar samt
genom att anpassa vagunderhallet. Det finns svarigheter att bedoma hur stor
paverkan infrastrukturen har pa kulturmiljon.

Enligt Lansstyrelsen Gavleborg finns det vagstrackningar med stort tidsdjup dar
vagen samverkar med det historiska landskapet. Det finns jarnvagsanlaggningar
dar jarnvagen &r gammal eller har en tidig strackning som finns kvar i landskapet
och bar pa héga kulturvarden. Samhallen i Gavleborg som vuxit upp kring aldre
infrastruktur bar ocksa pa viktiga varden och spar som ror var infrastruktur, vag-
och jarnvagsnat. En sérskild kategori som &r starkt identitetsskapande for en bygd
ar broar. Aldre broar, ldre brolagen och brokonstruktioner som ofta har ett starkt
bevarandevarde. | Gavleborg finns dven Vérldsarvet Halsingegardar.

5.4 Halsa

Hoga bullernivaer medfor negativa effekter pa halsa och valbefinnande. Enligt
Folkhalsomyndighetens statistik fran den nationella Miljohalsoenkéaten ar 2023
stors cirka 4-5 % av vuxnas nattsémn i Gavleborgs lan av trafikbuller beroende pa
var man bor, hogst andel vars nattsomn stors av trafikbuller finns i Gévle stad och
Bollnas féljt av Ockelbo och Nordanstig. Andelen i Gavleborg ar nagot lagre an
motsvarande siffra for hela landet (5,2 %).3

Med trafiksékerhet avses atgarder som minskar riskerna for att manniskor dodas
eller skadas allvarligt i transportsystemet. | Figur 2 kan antal doda i vagtrafiken
per ar i Gavleborgs lan utlasas. Efter 2010 exkluderas suicid fran statistiken varpa
det &r svart att utlasa nagon tydlig trend.

3 Kalla: Folkhalsomyndigheten. Stérd sémn av trafikbuller.
https://www.folkhalsomyndigheten.se/faktablad/karnindikatorer/
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Vagtrafikolyckor med daédligt utfall, Gavleborgs lan
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Figur 2. Polisrapporterade dédade personer i vagtrafikolyckor efter manad och ar 2003-2024 (uppdaterad 2025-
01-14) Fr.o.m. 2010 exkluderas suicid bland omkomna enligt officiell statistik.

Forutsattningarna for att ga och cykla har ocksa stor betydelse for manniskors
halsa. Forutsattningarna varierar mellan olika kommuner i lanet, och mellan stad
och land.*

Ar 2019 gjordes en cykelpotentialstudie for Gavleborg. Studien visar pa den
potential det finns for att 6ka cyklingen till och fran arbete/utbildning. Resultatet
visar att 48 % av de som ingar i studien skulle kunna cykla till sitt mal pa 15
minuter eller mindre. Det betyder att nastan varannan invanare i Gavleborg skulle
kunna anvanda cykel som fardmedel dagligen. Potentialen &r extra stor for barn
och unga och inom lanets 80 tatorter. Det ar 7 % av lansinvanarna som tar cykeln
till arbetet.

5.5 Befolkning

Miljoaspekten befolkning handlar om hur transportsystemet paverkar
tillgangligheten till de malpunkter som olika grupper i befolkningen har i ett
geografiskt avgransat omrade. Med befolkning avses har i forsta hand manniskor
utan tillgang till bil, sarskilt barn, aldre och personer med funktionsnedsattning.

For manga barn och ungdomar, personer med funktionsnedsattning och éldre som
inte langre har korkort, ar resande med kollektivtrafiken mycket viktig for deras
mobilitet. Kollektivtrafiken i lanet fungerar vél i starka strak, men det ar generellt
sett en lag turtathet dar resandeunderlaget ar lagre, vilket bidrar till ojamlika
forutsattningar i lanet.®

4 Regionalt cykelprogram Cykla i Gavleborg (2023) https://www.regiongavleborg.se/globalassets/regional-
utveckling/samhallsplanering-och-infrastruktur/cykla-i-gavleborg.pdf

5 Region Gavleborg, Strategi for ett tillgangligt Gavleborg - Rumslig narhet, digital tillganglighet och fysisk mobilitet,
2025
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Andelen av Gavleborgs befolkning som har kortare an 2 km till ndrmsta
dagligvaruhandel har minskat nagot under de senaste 10 &ren®. Under 2022 har
71% av befolkningen i Géavleborgs lan kortare &n 2 km till ndrmsta
dagligvaruhandel. Den negativa trenden syns i de flesta lan.

Mellan ar 2010 och ar 2020 6kade antalet personer som har mer an 10 minuter
(med bil) till en dagligvarubutik med cirka 960 personer i lanet. Totalt har cirka
340 personer mer an 20 minuter till en dagligvarubutik (ar 2020). Mellan ar 2016
och ar 2020 6kade antalet personer med mer an 10 minuter till en
drivmedelsstation med cirka 320 personer.’ Slutsatsen man kan dra av denna
statistik ar att befolkningen pa manga platser behover tillgang till bil for att ha god
tillganglighet till viktiga malpunkter.

Ar 2015 hade cirka 1,7 % av barnen i arskurs 1-9 i Gavleborgs lan mer &n 10
minuters fardvag till skolan. Ar 2020 hade denna andel 6kat nagot, till 1,9 %.8

5.6 Luft

Miljoaspekten luft definieras som emissioner av trafikrelaterade luftféroreningar
och deras paverkan pa luftkvaliteten. En avgransning gors till emissioner av
kvédveoxid och partiklar (avgaser respektive slitage) samt halter av kvéavedioxid
och partiklar. Detta gors eftersom det ar for dessa emissioner som
transportsektorns bidrag till 6verskridanden av miljokvalitetsnormer och mal ar
som storst.

Lansstyrelsen Gavleborgs bedomning av luftkvalitén i lanet® ar att den generellt
sett ar god Over hela lanet och att trenden for utveckling just nu &r neutral. FOr att
na miljokvalitetsmalet kravs att luftkvalitén i tatorter och trafikintensiva omraden
forbattras, pa nagra platser i Gavle har nivaerna éverskridits®. Tillfalligt forhojda
nivaer av luftféroreningar i tatortsluft har samband med en rad hélsoeffekter och
besvar. Miljokvalitetsmalet Frisk luft innebar att luften skall vara sa ren att
manniskors hélsa inte skadas.

5.7 Vatten

De flesta av lanets vatten ar kraftigt paverkade av vandringshinder,
flottledsrensning, forandringar i vattenflode med mera. Enligt Lansstyrelsen
Gavleborg nas inte miljokvalitetsmalet Levande sjoar och vattendrag till ar 2030 i
Géavleborgs 1an men utvecklingen bedéms som neutral. Atgardsarbetet har dkat
pa senare tid, dock kravs ytterligare kraftfulla atgarder, lokalt, regionalt, nationellt
och internationellt, for att uppna en positiv utveckling av tillstandet.

® Tillganglighet till grundlaggande kommersiell service 2024,

" Tillganglighet till kommersiell och offentlig service 2021. Rapport 0369. Tillvaxtverket 2021-05-04.
8 Tillganglighet till kommersiell och offentlig service 2021. Rapport 0369. Tillvéxtverket 2021-05-04.
® Miljomalsuppfoljning for Gavleborg 2024 inkl. uppféljning av atgardsprogrammet for miljomalen

10 Kartlaggning av luftfororeningshalter i Sodermanlands- och Géavleborgs lan (2020)

1 Miljomalsuppfoljning for Gavleborg 2024 inkl. uppfoljning av atgardsprogrammet for miljomalen
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Lansstyrelsen bedémer att tillstandet betraffande grundvatten i Gavleborgs Ian
overlag ar gott.'? Det finns fa grundvattenférekomster med otillfredsstallande
kemisk status och ingen med otillfredsstallande kvantitativ status. Det finns dock
fortfarande stora kunskapsluckor i bedomningen av miljétillstandet.

Dricksvatten fran allmanna vattentakter haller generellt bra kvalitet. Av lanets
befintliga vattentékter har 80% vattenskyddsomrade men flertalet av dessa foljer
inte nuvarande lagstiftning.*®

5.8 Mark och areella naringar

Mark och areella néringar kan vara relevanta att bedéma inom ramen for en
hallbarhetsbedomning av lanstransportplan framst genom att jordbrukets
produktionsformaga kan paverkas i negativ riktning om ny infrastruktur skapar
nya barridrer.

Av de nio preciseringar som ligger till grund for miljomalet Levande skogar ar det
sju som har tillgangliga data och fér majoriteten av dem anses tillstandet i miljon
ha en fortsatt negativ utveckling. Skogsstyrelsen bedomer inte att miljomalet
kommer att nas for Gavleborgs lan med nuvarande styrmedel och planerade
atgarder. For att nd malet om att skydda skogens och skogsmarkens biologiska
produktion bedéms det finnas ett stort behov av samverkan och svara beslut
kommande ar.

Miljomalet om rikt odlingslandskap bedoms inte heller nas till 2030 med
nuvarande trend. Lansstyrelsen lyfter att man framfor allt ser en negativ trend
avseende mangfalden i odlingslandskapet.** Livsmedelsproduktionen i Gavleborg
har minskat under lang tid och lanet &r sarbart vid kriser.'® Det storsta hotet mot
det 6ppna odlingslandskapet ar att det véxer igen och infrastrukturen namns inte
som ett bidragande hot.*®

5.9 Landskap

Gavleborgs lan bestar pa en dvergripande niva av ett skogslandskap med
odlingsbygder langs kusten och i strak inat landet langs slatter, sjoar samt - och
alvdalar. Ofta delas Gavleborgs lan in i de gamla landskapen Gastrikland, i soder,
och Hélsingland, i norr. | Géstrikland ar landskapet relativt flackt medan
landskapet &r mer kuperat i Halsingland.’

2 Miljomalsuppfoljning fér Gavleborg 2024 inkl. uppféljning av atgardsprogrammet for miljomélen

13 | ansstyrelsen Gavleborg, Arlig uppfoljning av Miljdkvalitetsmalen i Gavleborg 2023, Rapport 2023:10

1 Miljomalsuppfoljning for Gavleborg 2024 inkl. uppfoljning av atgardsprogrammet for miljomalen

15 Kdlla: https://www.regiongavleborg.se/samverkanswebben/regional-utveckling/naringsliv/livsmedelsstrategi/

16 Miljomalsuppfoljning for Gavleborg 2024 inkl. uppfoljning av atgardsprogrammet for miljomalen

17 Lansstyrelsen i Gavleborg, Landskapet i Gavleborg — regional landskapsanalys ur ett vindkraftsperspektiv, Rapport
2010-21
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6. Miljopaverkan fran lanstransportplanen

Nedan visas forst miljobedomningar for de namngivna objekten. Vag 84
Medskog-Sorforsa har tillkommit i remissversionen av lansplanen. Alla andra
namngivna objekt ingick ocksa i lanstransportplanen 2022-2033 och ingar i
nollalternativet samt i remissversionen av lansplanen.

6.1 Namngivna objekt
Vag 83 Bollnas-Vallsta

Atgard Vag 83, Sodra Lottefors-Gamla landsvagen, Gamla landsvagen-Traslottet (GC),
Tréslottet-Bondegatan, Bondegatan, Partenvégen.
Atgarden ar indelad i sex etapper varav fyra (etapp 3-6) har finansiering i
lanstransport-planen: Sodra Lottefors-Gamla landsvégen, Gamla landsvagen-Tréslottet
(GC), Traslottet-Bondegatan, Bondegatan-Partenvagen. Hela atgarden syftar till att
forbattra framkomlighet och trafiksakerhet for samtliga trafikanter.
Atgarderna innefattar ombyggnad av befintlig vag med anslutande korsningar.
Anléggande av viltstangsel och vanstersvangkorfélt. Om- och tillbyggnad av befintlig
gang- och cykelbro samt anlaggande av gang- och cykelvag med belysning.
Ombyggnationer och upprustning av busshallplatser. Bulleratgarder tillampas for
flertalet fastigheter da bullerplank anlaggs. Barighetsforbattringar ger 6kad
trafiksékerhet.

Miljoaspekt | Miljobedémning

Paverkan | Kommentar

Klimat +/- Beddmningen &r att atgarderna kommer att medféra viss negativ men
forsumbar paverkan pa CO.-ekvivalenter genom langre fardvag for en del
boende. Eftersom hastigheten inte forandras pa vagen och paverkan pa
trafikmangden bedoms den totala effekten som forsumbar. Anlaggande av
gang- och cykelvag med belysning och ombyggnationer och upprustning av
busshallplatser kan ge viss 6kning av resor med gang-, cykel och
kollektivtrafik.

Byggnation samt drift och underhall innebar dock en negativ
klimatpaverkan.

Landskap 0 Viagombyggnaden medfor att landskapet i stort har kvar sin pragel och
karaktar men kan paverkas lokalt. Den sammantagna bedoémningen &r att
effekten &r forsumbar.

Naturmiljo +- Atgarden leder till viss negativ paverkan pa djurlivet i form av

och barridreffekter men en positiv paverkan pa mortaliteten da viltstangsel

biologisk tillkommer och viltet styrs till stingseléppningar med god sikt. Detta

méngfald beddms medfdra en forbattring i form av minskad trafikdddlighet for vilt.

Riksvéagen korsar ett antal naturliga vattendrag och det finns risk for
kortvarig grumlighet. Atgarderna gérs i anslutning till befintlig infrastruktur
och paverkar inte véxt- och djurliv namnvart och bedéms sammantaget som
forsumbar.
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Hela strackan gar langs med ett riksintresse for friluftsliv, Ljusnans
dalgang. Riksintressets varden bedoms inte paverkas.

Kulturmiljo

Véagforslaget bedoms i huvudsak innebéra forsumbar paverkan pa
omgivningen. S6der om Arbra gar vag 83 genom ett riksintresse for
kulturmiljé, Koldemo. Atgarden kan péverka fornlamningar dster om vég
83 strax innan korsning Partvagen, men arkeologiska atgarder ingar och
effekten bedoms vara forsumbar i detta skede. Eftersom det redan gar en
vag i detta lage bedoms inte riksintressets varden paverkas.

Halsa

Atgarder som forbattrar forutsattningarna for ge- och kollektivtrafik okar
mojligheterna till fysisk aktivitet vilket innebér en positiv paverkan pa
delaspekterna fysisk aktivitet samt trafiksakerhet.

Vid utbyggnadsalternativet kommer riktvarden for vésentlig ombyggnad 55
dBA att gélla vilket betyder att fler fastigheter kommer att erbjudas
bullerskydd och atgardas ner till en lagre ljudniva. Den positiva
konsekvensen for méanniskors halsa bedéms som stor och lokal.

Ombyggnaden av vég 83 innebar justeringar av linjeféringen och vissa
justeringar av hastighetsgrans vilket paverkar bullerexponeringen pa delar
av strackan men inte sa att bullerpaverkade byggnader férandras mot
dagens situation.

Trafiksékerheten bedéms 6ka bland annat genom att sidorécken sétts upp,
korsningar byggs om, nya busshallplatser byggs samt att ny gang- och
cykelvag anlaggs.

Befolkning

Mojligheterna att resa med cykel och till fots samt med kollektivtrafik tkar
genom att busshallplatser rustas upp och nya byggs samt att ny gang- och
cykelvag byggs. Darmed 6kar dven barns mojligheter att forflytta sig sakert
pa egen hand och funktionshindrades majligheter att ta sig till sina
malpunkter pa egen hand. | ndgon man kan dven socioekonomiskt utsatta

grupper gynnas.

Luft

Atgarden har en marginell paverkan p& mangden utslapp.

Vatten

Aktuella etapper beror vattendrag vid Koldemo som omfattas av
miljokvalitetsnormer.

De atgarder som ingar i lansplanen kan medfora risk for negativ paverkan
pa vattendragens status. Hansyn behdver tas i kommande planeringsskeden.
Atgérder som medfor att statusen férsamras &r inte tillatna.

Mark och
areella
naringar

(0/-)

Delar av ny gang- och cykelvég foreslas ga langs befintligt lokalvagnat,
vilket innebdr att mindre andel obruten mark tas i ansprak.
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Ny station Gavle Vastra

Atgard

Ny station Géavle Vastra

Detta objekt &r i ett tidigt planeringsskede och det finns endast ett dversiktligt underlag.
Beddmningarna nedan &r darfoér mycket 6versiktliga och behdver konkretiseras i senare
planeringsskeden.

Avser anlaggandet av en ny regional tagstation vid Gavle sjukhus i samband med
byggande av dubbelspar for norra utfarten fran Gévle. Stationen blir gemensam for
Norra stambanan, Ostkustbanan och Bergslagsbanan.

Malomrade

Miljobedémning

Paverkan

Kommentar

Klimat

+

Tagresande ger mindre klimatpaverkan &n bil- och buss-resande. Ny
regional tagstation innebar darfor en forbattring vad géller klimatfaktorer.

Byggnation samt drift och underhall ger dock en negativ klimatpaverkan.

Landskap

Stationen beddms inte paverka landskapet.

Naturmiljo
och
biologisk
mangfald

Omradet dar station Gavle Vastra planeras att ligga utgérs idag av
skogsmark utan utpekade naturvarden. Miljoaspekten biologisk mangfald,
vaxt- och djurliv bedéms darmed endast paverkas marginellt. |
kommunens gallande dversiktsplan for Gavle stad anges omradet som ny
tagstation.

Kulturmilj6

Station Gévle Vastra planeras att ligga i anslutning till befintlig jarnvég, i
ett omrade utan kanda hoga kulturmiljovarden och bedéms dérmed inte
paverka forn- och kulturlamningar i nagon storre grad.

| omradet for stationen finns enligt Riksantikvarieambetets register nagra
sa kallad 6vriga kulturhistoriska lamningar: Gavle 97:1 och Gavle 98:1
(husgrunder) samt Gavle 99:1 (plats fér en borttagen 1amning). Eventuell
paverkan pa dessa samt eventuellt behov av utredningar av
fornldmningsbilden kommer att utredas i kommande planeringsskeden.

Omradet for stationen gransar till Tolvfors herrgard, som &r
byggnadsminne. Aven detta beaktas i kommande planeringsskeden.

Halsa

+/-

Atgarderna forbattrar forutsattningarna for kollektivtrafikresande och okar
darmed majligheterna till fysisk aktivitet. Bullerstorningar fran tagtrafiken
bedoms kunna 6ka pa grund av att fler tag stannar och startar samt om
trafiken 6kar pa banan.

Det vill saga positiv paverkan pa delaspekten fysisk aktivitet, negativ
paverkan pa delaspekten buller.

Befolkning

Ny regional tgstation innebar en stor forbattring av mojligheten att resa
med kollektivtrafik och dkar tillgangen till transportsystemet for grupper
som kan vara utsatta for bristande tillgang till funktioner i samhallet,
sdsom socioekonomisk utsatta grupper och personer med
funktionsnedsattning. Jamstalldheten beddms ocksa paverkas positivt.
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Mojligheter for barn att sakert forflytta sig pa egen hand bedoéms inte
paverkas.

Luft + Forbattrade majligheter for tagresande bedoms innebéra att fler manniskor
valjer att transportera sig med tag i stéllet for bil, vilket leder till minskade
luftféroreningar.

Vatten 0 | omradet dar den nya stationen planeras att anléaggas finns ett vattendrag,
Backebrobécken, som omfattas av miljokvalitetsnormer, viket behéver
beaktas i fortsatt planering. Atgarder som medfor att statusen forsamras ar
inte tillatna.

Projektet ligger inom riksintresse for vattenforsorjning, vilket beaktas i
kommande planeringsskeden. Trafikverkets lokaliseringsutredning anger
att spardragningen ska utformas pa ett sadant satt att vattenforsorjningen
inte hotas.

Mark och 0 Jordbruk och skogsbruk bedéms inte paverkas av atgarden.

areella

naringar

Gang- och cykelvag Iggesund-Hudiksvall

Atgard Gang- och cykelvag Iggesund-Hudiksvall
Ny belyst gang- och cykelvag mellan Iggesund-Hudiksvall, langs vag 583. Straket ska
gynna pendling med cykel i stéllet for med bil och &ven fungera som ett komplement till
kollektivtrafiken. Projektet ar i ett skede dar de undersoker vilken sida av vag 583 som
det ar mest lampligt att forlagga gang- och cykelvagen. Utgangspunkten ar att sa stor del
av gang- och cykelvagen som mojligt separeras fran vag 583.

Miljoaspekt | Miljobedémning
Paverkan | Kommentar

Klimat + Nybyggnad av cykelvag medfor 6kad gang- och cykeltrafik. Detta ar
positivt vad galler bedomningsfaktorn trafikens klimatpaverkan och robust
planering, eftersom personbilstrafiken minskar nagot och darmed &ven
koldioxidutslappen.

Byggnation samt drift och underhall ger dock en negativ klimatpaverkan.

Landskap ) Cykelvégen planeras att ga langs med befintlig bilvag men strackningen
innebar bergskarningar som kommer att sta i kontrast till det
omgivande landskapet och bidra till en negativ paverkan pa
landskapsbilden i omradet. Samtidigt gar vagen idag i
bergsskarning.

Naturmiljo 0 Delangerans riksintresse for naturvard bedéms som det mest betydande

och naturvérdet langs med végstrackan. Samtliga identifierade
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biologisk
mangfald

och halkbekédmpning.

kommande planeringsskeden.

naturvardesobjekt har initialt tilldelats naturvardesklass 3, patagligt
naturvarde. Intrang i eller angransande till akvatiska miljoer paverkar
storre omraden an den faktiska arean da vattnet transporterar amnen. |
driftskedet riskerar sndmassor att hamna i vattnet till f6ljd av snéréjning

Strackan gar genom ett riksintresse for naturvard, Delangersan.
Riksintressets varden bedoms inte paverkas forutsatt att hansyn tas i

Kulturmiljo

0 Omradet kring Iggesund och Hudiksvall har manga lamningar som visar
pa en lang mansklig aktivitet. De fornlamningar som inventerats ligger
inom cirka 50 meter fran vagens mitt och finns redovisade i Fornsok
(2020-04-14). Inga fornlamningar berdrs och de vagmarken och

gransmarkeringar som aterfunnits bedéms ej paverkas.

kommande planeringsskeden.

Strackan angransar till ett riksintresse for kulturmiljo, Iggesunds bruk.
Riksintressets varden bedoms inte paverkas forutsatt att hansyn tas i

Halsa

+ Mojligheten till fysisk aktivitet okar da gang- och cykelvag byggs, inte
minst for barn och unga samt for pendlare pa strackan Iggesund-

Hudiksvall. Trafiksdkerheten paverkas ocksa positivt.

Befolkning

+ Tillgangligheten till malpunkter i Iggesund och Hudiksvall samt pa
strackan daremellan kommer att oka for personer utan bil da gang och

cykelvag byggs ut.

Luft

0 Atgérderna kommer att ge vissa positiva effekter pa utsldppen av partiklar
och kvaveoxider da personbilstrafiken minskar nagot om fler manniskor
gar eller cyklar. Effekten sker dock framst pa landsbygd dar halterna i
utgangslaget ar laga och paverkan pa halsa bedéms darfér som liten.

Vatten

0 Vagstrackan korsas av ett antal mindre backar samt en mindre 3,
Delangersan. Vag 583 angransar till ett vattenskyddsomrade, Iggesund,
samt &r ndra en sjo som omfattas av miljokvalitetsnormer. Strackan korsar
tva vattendrag som omfattas av miljokvalitetsnormer. Hansyn behover tas
i kommande planeringsskeden. Atgarder som medfér att statusen

forsamras &r inte tillatna.

Mark och
areella
naringar

0 Eftersom cykelvégen planeras att ga langs med befintlig bilvag bedoms
paverkan pa jordbrukets och skogsbrukets produktionsférmaga bli

forsumbar.

Vag 84, Medskog-Soérforsa

Atgéard

Vag 84, Medskog-Sorforsa
Hogt belastad vagstracka med brister inom bade trafiksakerhet och

framkomlighet. Atgarden inneh&ller en mittseparering av nuvarande tvafaltsvag
pa strackan mellan handelsomrade Medskog och trafikplats Sérforsa. Viltstangsel

langs hela strackan med viltpassage vid jarnvagsbron. Cirkulationsplats vid
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Medskog och 6gla for vanstersvang. Gang- och cykelvag narmast Medskog och
parallellvagnat som dven kan nyttjas av oskyddade trafikanter. Bulleratgarder
ingar. Syftet med atgarden ar forbattrad tillganglighet och trafiksakerhet for
samtliga trafikslag.

Miljoaspekt | Miljébedémning
Paverkan | Kommentar

Klimat +/- Atgarden medfér 6kad anvandning av motorbrénsle som foljd av
Okad hastighet och delvis langre anslutningsresor. Detta ger en
negativ effekt pa klimatet. Men samtidigt gynnas kollektivtrafiken
ocksa av nya busshallplatser och forutséattningarna att valja gang
och cykel forbattras med anlaggandet av ny gang- och cykelvag
samt parallellvag. Byggnation samt drift och underhall innebéar en
negativ klimatpaverkan.

Landskap - Ny gang- och cykelvag samt parallellvag tar mer mark i ansprak.
Atgarderna innebar ett intring som forandrar den visuella
karaktaren.

Naturmiljo - Bredare vag med viltstangsel, hégre hastigheter och mittrécke

O?h . forstarker barriareffekten och hindrar djur fran att rora sig i sina

biologisk naturliga habitat. Djur kommer fortsatt kunna passera vég 84

mangfald planskilt under befintlig bro éver jarnvégen.

Kulturmiljé ) Kulturhistoriska lamningar och vaganknutet kulturminne kan
komma att paverkas.

Halsa - Hogre hastigheter ger hogre bullernivaer vilket kan paverka hélsan
negativs. Detta mildras dock nagot med bulleratgérder.

Befolkning + Forbattrad framkomlighet och dkad trafiksékerhet for oskyddade
trafikanter har en positiv effekt. Separerad gang- och cykelvag samt
ombyggda busshallplatser gynnar barn, dldre och funktionsnedsatta

Luft - Hogre hastigheter ger 6kade utslapp av luftféroreningar och lokalt
sémre luftkvalité.

Vatten 0 Vagstrackan berdr ingen allmén vattentakt. En kort del av strackan
gar parallellt med en mindre fagelsjo.

Mark och 0 Jordbruk och skogsbruk bedéms inte paverkas av atgarden.

areella

naringar
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6.2 Atgarder inom Trafiksékerhet och héallbara resor

Innehall

Denna pott bestar av manga olika typer av atgarder som ger valdigt olika
miljopaverkan:

e Atgarder inom cykeltrafik: Cykelobjekt som understiger 75 miljoner
kronor

o Atgarder inom kollektivtrafik: atgarder for att forlanga plattformar for
utokad tagtrafik samt andra kollektivtrafikatgarder

e Atgarder inom trafiksakerhet: Atgarder for att forbattra bristande
trafiksakerhet i korsningar, gang-, cykel- och mopedpassager

e Atgarder inom trimning: forbattringar for naringslivets transporter i
form av parkeringsfickor

e Miljoatgarder: kan t ex vara bullerskydd.

Miljopaverkan

Atgarder inom cykeltrafik och kollektivtrafik bidrar till en dverflyttning fran
biltrafik och ger darmed positiva effekter for befolkningen avseende 6kad
tillganglighet, klimatet, bullernivaer, luftkvalitet, jamstalldhet, 6kad fysisk
aktivitet i transportsystemet och kan ocksa ge positiva effekter avseende
trafiksakerhet. Forutsatt att man prévar objekt utifran eventuell paverkan pa
landskap, kulturmiljo, naturmiljo, vatten och areella naringar sa bor de inte ha
nagon betydande negativ pa verkan utéver den klimatpaverkan som sker vid
byggandet. Klimatpaverkan vid byggande av dessa atgarder ar generellt sett
betydligt mindre an vid nybyggnad av vagar.

Atgarder inom trafiksakerhet for oskyddade trafikanter i korsningar ger framst
positiv paverkan pa just trafiksakerheten samt positiv effekt for befolkningen da
det medfor okad tillganglighet for framst barn genom att det bidrar till att de kan
resa sjalva i transportsystemet. Men atgarderna kan ocksa locka fler att resa mer
héllbart och 6kade n fysiska aktiviteten i transportsystemet. De enda betydande
negativa effekterna fas for klimatet vid byggande och dessa effekter ar generellt
sett betydligt mindre &n vid t ex nybyggnad av vagar.

Atgarder inom trimning med parkeringsfickor ger endast fordelar fér de som
reser i lastbil/bil och kan darmed leda till en 6kning av trafik med negativ
paverkan pa klimat, buller, luft, jamstéalldhet och minskad fysisk aktivitet i
transportsystemet.

Miljoatgarder kommer troligtvis framst att handla om bulleratgéarder och ger da
framst positiva effekter avseende just buller. Den frdmsta negativa effekten &r den
mindre klimatpaverkan som sker vid byggande av bullerskydd men kan ocksa,
beroende pa utstrackning, bidra till viss barriareffekt for vilt.
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6.3 Atgarder inom Statlig medfinansiering till kommunalt
vagnat
Innehall

Pott for atgarder inom statlig medfinansiering till kommunalt vagnét &r beroende
av vilka atgarder som kommunerna ansoker om. Av de atgarder som kommunerna
ansokt om fran 2023 och till varen 2025 och fatt blivit beviljade har atgarder for
kollektivtrafiken (framst hallplatsatgérder) statt for cirka en fjardedel av medlen,
cirka 5 % till bulleratgarder/tradallé och resterande medel till gang- och
cykelatgarder samt trafiksékerhetsatgarder (som framst handlar om
trafiksakerhetsatgarder for gang- och cykeltrafik).

Miljopaverkan

Utifran tidigare ars fordelning av medlen pa olika typer av atgarder bedoms potten
framst dka trafiksékerheten for oskyddade trafikanter samt ge minskat resande i
bil till forman for okat resande med kollektivtrafiken, med gang, och cykel och
darmed minskade emissioner av koldioxid och luftféroreningar, minskat buller
och framja okad jamstalldhet och motion i transportsystemet. Aven barns, aldres
och funktionshindrades tillganglighet. Om atgarder viljs med omsorg (liksom
eventuella skyddsatgarder) bor inga markbara negativa effekter for miljon uppsta
utdver den klimatpaverkan som fas vid allt byggande. Klimatpaverkan vid
byggande av dessa atgarder ar generellt sett betydligt mindre &n vid nybyggnad av
végar.

6.4 Atgarder inom Enskilda vagar

Innehall

| potten Enskilda vagar ingar underhall av vag for bibehallen framkomlighet for
investeringar som har regional nytta och ofta ingdr ombyggnad fran grusvag till
asfalterad vég, vagtrummor etc.

Miljopaverkan

Potten kan innehalla atgarder som ger positiv inverkan pa areella naringar genom
att forbattra framkomligheten for arbetsfordon i jord- och skogsbruk och kan
eventuellt ocksa paverka befolkningen i positiv riktning genom generellt 6kad
framkomlighet och trafiksakerhet. Atgarder inom potten bor inte ge nagra
markbara negativa effekter utéver den mindre klimatpaverkan som fas vid
byggnation.

6.5 Atgarder i atgardskategorin Utredningar

Innehall

Potten utredningar &r avsatt for att finansiera olika utredningar.
Miljopaverkan

Utredningsarbete ger ingen markbar miljopaverkan.
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7. Betydande miljopaverkan
| detta kapitel bedoms miljopaverkan fran planen i sin helhet.

7.1 Klimat

Planens paverkan

Ett av de namngivna objekten &r ren gang- och cykelvég (Iggesund-Hudiksvall)
och ett ar en ren kollektivtrafikatgard (ny station Gavle Vastra). Planen innehaller
inga nya vagobjekt utan endast tva objekt som okar framkomligheten och
trafiksékerheten for bilister (Bollnds-Vallsta och Medskog-Sérforsa). Men dessa
namngivna objekt innehaller ocksa forbattringar for gang-, cykel och
kollektivtrafik. Motessepareringen Medskog-Sorforsa ar det enda objektet som
bedéms paverka emissionerna per kord kilometer i negativ riktning, vilket &r
negativt for klimatet. Detta genom den hastighetsékning fran 90 till 100 km/h som
atgarden medfor.

Planen innehaller ocksa potter med satsningar pa cykel och kollektivtrafik och
aven potterna for trafiksékerhet och statlig medfinansiering kommunalt vagnét
riktar sig framst till forbattringar for oskyddade trafikanter.

Sammanfattningsvis satsas det mesta av medlen i planen pa forbattringar fér gang,
cykel och kollektivtrafik och detta bedéms sammantaget kunna medféra en
minskning av bilanvandandet och ddrmed en minskning av koldioxidutslappen
fran resandet. Daremot ger byggnation samt drift och underhall av ny infrastruktur
alltid en 6kning av koldioxidutslapp.

Slutsats

Transporter star for en betydande del av utsldppen av véxthusgaser bade nationellt
och regionalt. Planens atgarder for hallbart resande och de atgarder som foreslas i
planen bedoms sammantaget ge en positiv effekt pa miljéaspekten
Klimatpaverkan, i form av minskade utslapp. Delaspekten Utslapp fran den
forandrade trafiken paverkas positivt genom planens inriktning pa gang- och
cykeltrafik samt kollektivtrafik. Delaspekten Planering for ett transporteffektivt
samhalle paverkas positivt genom att planens atgarder avseende framkomlighet
och trafiksékerhet men dven utifran satsningarna pa gang-, cykel och
kollektivtrafik. Delaspekten infrastrukturhallningens klimatpaverkan handlar om
klimatpaverkan fran byggande, drift och underhall och kan inte bedémas i detta
tidiga planeringsskede. Men generellt sett kan ségas att klimatpaverkan fran de
atgarder som planen omfattar ar betydligt mindre &n vid nybyggnad av véagar.

Det kréavs dock att lansplanens atgarder kompletteras med nationella atgarder
inom manga omraden for att Sverige ska kunna klara sina klimatataganden.
Genom att man i planen satsar betydligt mer medel pa potterna for cykeltrafik och
kollektivtrafik an i nollalternativet bedéms detta kompensera for den negativa
effekt som Motessepareringen Medskog-Sorforsa i planen bedéms fa avseende
emissioner och planen bedéms darfor sammantaget som relativt likvardigt med
nollalternativet avseende klimat.
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7.2 Landskap

Fokusomrade landskap omfattar miljoaspekterna Landskap, Kulturmiljo samt
Naturmiljo och biologisk mangfald. Nar det galler namngivna objekt redogors
nedan for planens paverkan uppdelat pa dessa tre omraden. For atgarder inom
lansplanens potter, dar inga sérskilda platser for atgarderna pekas ut, ar det viktigt
att utreda effekter avseende alla aspekter inom landskap och mojligheter att
forhindra negativ pa verkan, innan beslut tas om atgérder. Det finns vanligtvis
mojlighet att ta hansyn till aspekterna inom landskap i fortsatt planering.

7.2.1 Landskap

Inom aspekten landskap bedoms paverkan pa landskapets skala, struktur och
visuella karaktér.

Planens paverkan:

Genom att de namngivna objekten byggs langs befintlig transportinfrastruktur blir
paverkan pa landskap generellt sett mindre &n om utbyggnad skett pa andra
platser. Viss negativ paverkan kan se men den bedoms for samtliga objekt som
liten.

Slutsats:

Lansplanens paverkan pa landskapet bedéms sammantaget som svagt negativ i
nagot fall men i huvudsak som férsumbar. Planen har nagot mer negativ inverkan
pa landskapet dn nollalternativet. Detta eftersom Medskog-Sorforsa som endast
ingar i planen men inte i nollalternativet bedoms ha viss negativ paverkan pa den
visuella karaktaren.

7.2.2 Kulturmiljo

Planens paverkan

De atgarder som ingar i lansplanen vidtas pa eller i anslutning till befintlig
infrastruktur och bedéms darmed inte medfora paverkan pa forn- och
kulturlamningar i nagon storre omfattning. For de flesta av planens namngivna
objekt kan ndgot enstaka objekt som tas upp i Riksantikvarieambetets register
(fornlamningar, kulturlamningar, 6vriga kulturhistoriska lamningar el.dyl.)
ber6ras, men vissa av dessa gar att flytta (exempelvis milstolpar) och andra
beddms ha begrénsade varden (exempelvis husgrunder). Inga storre
fornlamningsomraden eller sammanhangande fornlamningsmiljoer berors.
Planforslaget bedoms i huvudsak innebara begransad paverkan pa omgivningen.
Paverkan pa kulturlandskapet minimeras.

Ett namngivet objekt, Vag 83 Bollnas-Vallsta gar genom ett riksintresse for
kulturmiljo, Koldemo. Eftersom det redan gar en vég i detta lage bedéms inte
riksintressets varden paverkas. Det namngivna objektet Ny station Gavle Vastra
angransar till Tolvfors herrgard, som ar byggnadsminne. Ytterligare ett namngivet
objekt, gang- och cykelvag lggesund-Hudiksvall, korsar den medeltida
kustlandsvéagen. Denna utgor en sa kallad évrig kulturhistorisk lamning i
Riksantikvarieambetets register. Eventuellt intrang i lamningen beror pa hur gang-
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och cykelvagen dras. Bade vad géller byggnadsminnet och den 6vriga
kulturhistoriska lamningen kommer kulturmiljovérdena att beaktas i kommande
planeringsskeden.

Slutsats

Lansplanen beddms sammantaget ge en liten negativ paverkan pa miljoaspekten
Kulturmiljo, i likhet med nollalternativet. Aspekten maste dock utredas och
beskrivas vidare i kommande planeringsskeden.

7.2 3 Naturmiljé och biologisk mangfald

Planens paverkan

Transportinfrastrukturen paverkar den biologiska mangfalden negativt, framst
infrastrukturens barriareffekter och mortalitet (for djur), intrang och stérning samt
invasiva arter i infrastrukturmiljon. Positiv paverkan kan ske genom artrika
infrastrukturmiljoer.

Lansplanen innehaller fa atgarder som kan medféra nytt markintrang eller
paverkan pa transportinfrastrukturens barriareffekter. De namngivna objekten
ligger inte i obanad terrang, utan intill befintlig infrastruktur. Nagra av dem
omfattar dock viltstangsel och bredare végar som dkar barridreffekten. Den

lindras dock av planerade viltpassager | vissa fall medfor atgarderna (exempelvis
station Gavle Vistra och de nya gang- och cykelvagarna) intrang i gronstruktur i
byggd miljo. GC-vég lggesund-Hudiksvall gar genom Delangerans riksintresse
for naturvard och hansyn till detta bor tas bade vidplanering och i driftskedet sa att
inte fororenade massor vid halkbekdampning/snérojning nar vattnet.

Naturmiljoer pa bade land och i vatten kan paverkas om planens atgarder medfor
fororening via bygge, driftatgarder eller vagdagvatten samt risk for forandring av
vattenkvalitet genom utslapp vid olycka. Risken beddms kunna hanteras sa att
negativ paverkan inte uppstar, men detta beh6ver studeras vidare i senare
planeringsskeden. Olycksrisken, och darmed risken for fororeningar av yt- eller
grundvatten, paverkas positivt av samtliga namngivna atgérder i lansplanen.

Det finns en kunskapsbrist i detta tidiga planeringsskede, genom att det inte &ar
fullt klarlagt om och i sa fall hur vérdefulla livsmiljéer kan komma att paverkas av
ett genomfdérande av planen.

Slutsats

Da olycksriskerna minskar med samtliga namngivna objekt i planen och darmed
minskar risken for férorening av mark och vatten genom olyckor bidrar detta i
positiv riktning avseende Naturmiljé och biologisk mangfald. Baserat pa att de
omraden som berdrs av planens forandringsforslag i huvudsak saknar kanda
naturvarden och att eventuella intrang bedéms kunna mildras genom hénsyn i
senare planerings-/driftskeden bedoms paverkan pa miljoaspekten Naturmiljo och
biologisk mangfald som svagt negativ. Att namngivna objekt endast byggs langs
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befintlig infrastruktur, dar paverkan pa natur redan finns, bidrar till att minska den
negativa paverkan.

| planen ingar det till skillnad fran nollalternativet det namngivna objektet
Medskog-Sorforsa som bedoms forstarka barriareffekten for djurlivet. Déarmed
bedéms planen som aningen samre avseende Naturmiljo och biologisk mangfald.

7.3 Hushallning med naturresurser

| Fokusomrade Hushallning med naturresurser ingar miljoaspekterna Mark och
areella naringar samt Vatten. Planens paverkan inom dessa omraden redogors for
nedan.

7.3.1 Mark och areella naringar

Planens paverkan

Eftersom samtliga namngivna objekt planeras att antingen vara breddningar av
befintlig vag, utbyggnad av gang- och cykelvagar langs med befintlig vag, eller
ombyggnationer inom tatbebyggt omrade bedoms planens paverkan pa
jordbrukets och skogsbrukets produktionsférmaga fran de namngivna objekten bli
mycket liten.

Slutsats

Lansplanens paverkan pa miljoaspekten Mark och areella naringar bedéms bli
liten forutsatt att objekt inom potter valjs med omsorg sa att de inte far betydande
paverkan inom detta omrade.

7.3.2 Vatten

Planens paverkan

En bedémning har gjorts om planen inkluderar atgéarder som riskerar att forsvara
att miljokvalitetsnormer (MKN) uppnas, ge pataglig skada pa skyddsvarda
omraden eller riksintressen, betydande paverka omraden som &r kansliga for
avvattning, exempelvis vatmarker, eller skada vattenforekomst for
dricksvattenforsorjningen.

Transportinfrastrukturen kan paverka yt- och grundvatten genom férorening av
vattnet (fran i anlaggningar och fordon ingaende &mnen och komponenter),
paverkan pa vattenkvalitet ur naturmiljosynpunkt inklusive fysisk paverkan samt
skador till f6ljd av paverkan pa vattnets floden och nivaer. Paverkan pa
grundvatten sker framfor allt vid undermarksbyggande med
grundvattenbortledning i urbana miljoer, men aven vid grundvattenbortledning
och markavvattning som paverkar naturmiljoer pa landsbygd.

Olycksrisken, och darmed risken for fororeningar av yt- eller grundvatten,
paverkas positivt av alla namngivna atgarder i lansplanen férutom det namngivna
objektet Ny station Gévle Vastra dar den beddms som neutral.
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Dricksvattenforsérjningen bedéms i 6vrigt inte paverkas forutsatt att erforderliga
atgarder vidtas ifall enskilda vattentakter berors av planens atgarder. Ny station
Gavle Vastra ligger inom riksintresse for vattenforsorjning, Gavle-Valboasen,
vilket beaktas i kommande planeringsskeden. Spardragningen kommer att
utformas pa ett sddant satt att vattenforsorjningen inte hotas. | 6vrigt berdrs inga
allménna vattentékter av de namngivna objekten i planen. Enskilda vattentékter ar
inte studerade i detta planeringsskede.

De flesta namngivna objekt som ingar i lansplanen beror vattenférekomster med
miljokvalitetsnormer genom att vattendrag eller grundvattenférekomster korsas
eller ligger nara infrastrukturanlaggningar som berors av de atgarder som planen
foreslar. Atgarderna kan forandra infrastrukturens péverkan pé vatten positivt om
atgarder vidtas som exempelvis forbéattrar reningen av vagdagvatten, men aven
negativt om fororeningar tillfors vattendragen i storre méangd an idag. Detta gar
inte att bedoma i lansplanen, eftersom dtgarderna inte ar tillrackligt detaljerat
studerade, men behdver utredas vidare i kommande planeringsskeden.

Slutsats

Lansplanens paverkan pa miljoaspekten Vatten gar inte att bedéma i lansplanen,
eftersom atgarderna inte ar tillrackligt detaljerat studerade, men behover utredas
vidare i kommande planeringsskeden. Planforslaget &r likvardigt med
nollalternativet.

7.4 Halsa och kvalitet

| fokusomradet Halsa och kvalitet ligger miljoaspekterna Halsa, Luft och
Befolkning. Nedan redogdrs for planens paverkan inom dessa omraden:

7.4.1 Halsa

Planens paverkan

| milj6aspekten Halsa ingar trafikbuller, trafiksakerhet och fysisk aktivitet i
transportsystemet.

Lansplanen bedéms som positiv vad géller fysisk aktivitet i transportsystemet
eftersom den rymmer manga namngivna atgéarder och potter som framjar gang-
och cykeltrafik samt kollektivtrafik och 0kar darmed mdjligheterna till fysisk
aktivitet, vilket medfor positiva effekter for manniskors halsa.

Vidare ingar trafiksakerhetshéjande och tillganglighetsframjande atgarder i
planen, vilket medfor en sékrare trafikmiljo, inte minst for de oskyddade
trafikanterna. En sékrare trafikmilj6 bidrar till att farre manniskor dodas eller
skadas allvarligt i trafiken.

| planen ingar tva objekt som bedéms medfora dkade bullerstérningar (Géavle
Véstra station och Medskog-Soérforsa) men ockgg‘i ett namngivet objekt (Bollnés-
Vallsta) som beddms minska bullerstorningen. Aven potterna for 6kad cykeltrafik
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och kollektivtrafik och statlig medfinansiering kommunalt végnat bedéms kunna
minska bullerstérning. Sammantaget satsas mer medel i planen pa atgarder som
minskar bullerstorning dn pa atgarder som ckar bullerstorningen.

Med tanke pa att transportbehovet i lanet beraknas 6ka under planperioden for
bade noll- och planalternativet ar det av vikt att atgarder for 6kad kollektivtrafik,
cykelatgarder samt andra avlastande atgarder i tatortsmiljoer kommer till stand for
att fa sa stora positiva effekter som mojligt pa manniskors hélsa.

Slutsats

Lansplanens inriktning pa trafiksakerhetsatgarder och 6kad gang- och cykeltrafik
samt kollektivtrafik bedoms ge en positiv effekt pa miljoaspekten Manniskors
halsa. Delaspekten Buller paverkas positivt genom att biltrafiken bedéms kunna
minska, men kan i vissa fall &ven paverkas negativt vid de atgarder som innebar
en okad hastighet pa fordonstrafiken. Delaspekten Trafiksakerhet paverkas positiv
genom att planens atgardsforslag minskar olycksrisker bade for fordonstrafikanter
och for oskyddade trafikanter.

Delaspekten Fysisk aktivitet i transportsystemet paverkas positivt genom att
manniskors majligheter att fa motion ékar, bade genom cykling och gang och
genom att anvanda kollektivtrafik (som genererar gangtrafik).

Lanstransportplanen beddms sammantaget ha nagot storre positiv effekt inom
fokusomradet Halsa i jamforelse med nollalternativet, eftersom ytterligare medel
avsatts for potter till cykel, kollektivtrafik och statlig medfinansiering som alla
beddms kunna bidra i positiv riktning avseende buller och fysisk aktivitet i
transportsystemet. Att mer medel i planen &n i nollalternativet satsas pa potten
trafiksakerhet ger ocksa mer positiv paverkan inom detta omrade.

7.4.2 Luft

Miljoaspekten Luft omfattar saval emissioner av luftféroreningar kvéaveoxider och
partiklar men ocksa exponering av luftféroreningar.

Planens paverkan

Mycket medel i planen satsas pa objekt och potter som syftar till att skapa okade
mojligheter att nyttja kollektivtrafiken samt gang- och cykelstrak. Om fler valjer
att ga, cykla eller aka kollektivt och avsta fran bilkérning blir resultatet minskade
utslapp. Vissa fragor som har betydelse for om mal och normer ska klaras styrs
dock inte i den regionala transportplanen. Bland annat spelar teknikutveckling
avseende emissioner fran fordon, paverkan pa trafikmangder och paverkan pa
bilférares beteende roll, bade nér det géller mangden avgaser och partiklar fran
exempelvis véag och déck.

Planen ger mojlighet att paverka den regionala trafikutvecklingen. Ny station
Gavle Vastra bedoms leda till ett 6kat resande med tag vilket i sin tur medfor
minskat utslapp av kvaveoxider och partiklar om trafikanter valjer tag i stéllet for
bil eller buss. Aven cykelvigen lggesund-Hudiksvall, och potterna for cykeltrafik
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och kollektivtrafik beddms minska bilresandet och emissionerna av
luftféroreningar. Det namngivna objektet Medskog-Sorforsa ar det enda objekt
som ger 0kade utslapp av luftféroreningar och lokalt s&mre luftkvalitet.

Slutsats

Transporter star for en betydande del av utslappen av kvaveoxid och partiklar
bade nationellt och regionalt. Lansplanens inriktning pa 6kad gang- och
cykeltrafik samt 6kad tillganglig till kollektivtrafik bedéms ge en viss positiv
effekt pa miljoaspekten Luft, eftersom planens atgarder sammantaget bedoéms ge
en viss forbattring av luftkvaliteten. Forbattringar i kollektivtrafik och gang- och
cykelstrak mojliggor for fler personer att avsta bilanvandning och darmed minska
luftféroreningarna. Beddmningsfaktorn emissioner av kvaveoxider och partiklar
paverkas alltsa positivt vid ett genomforande av planen. Faktorn exponering av
luftféroreningar ar allra mest betydelsefull i miljoer dar miljokvalitetsnormerna
overskrids men eftersom det inte finns nagra “sikra” nivéer ér det dnd4 positivt
om halter generellt sett kan sankas. Det kravs dock att dessa atgarder kompletteras
med nationella atgarder inom manga omraden for att Sverige ska kunna klara sina
mal gallande god luftkvalitet.

Potterna for cykeltrafik, kollektivtrafik samt statlig medfinansiering bedéms alla
kunna bidra positivt till minskade emissioner av luftféroreningar och forbéattrad
luftkvalitet. Att dessa potter ar storre i planen an i nollalternativet gor att planen
hér har potential att bidra till positiv utveckling. Planen innehaller dock, till
skillnad fran nollalternativet, objektet Medskog-Sorforsa som genom Gkade
hastigheter for bilar bidrar i negativ riktning. Det gar inte att har kvantifiera om
detta vager upp vartannat men sammantaget bedéms planforslaget som relativt
likvardigt med nollalternativet och att bade planen och nollalternativet bada ger en
relativt liten positiv miljopaverkan.

7.4.3 Befolkning

Planens paverkan

Lansplanen bedéms som positiv vad géller miljoaspekten Befolkning genom att
den bidrar till bade 6kad tillganglighet generellt och dkad tillganglighet for saval
barn, aldre och funktionsnedsatta. Detta da planen framst rymmer atgarder for att
framja gang- och cykeltrafik samt kollektivtrafik, likasa tillganglighets- och
trafiksakerhetsframjande atgarder. D& kvinnor generellt sett reser mindre i bil an
man och varderar trafiksakerhet hogre an man bidrar planen ocksa till 6kad
jamstalldhet. Detta genom att stora medel i planen satsas pa
trafiksakerhetshdjande atgarder och forbattrade mojligheter att resa med andra
transportséatt an bil.

Planen bedéms i hogre grad &n nollalternativet kunna bidra till férbattrade
mojligheter att ta sig till arbete, studier och fritidsaktiviteter med kollektivtrafik,
gang eller cykel. Detta eftersom planens budget ar storre dn nollalternativet och
ytterligare atgarder som gar i positiv riktning darfor ingar.
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Slutsats

Lansplanens inriktning pa 6kad gang- och cykeltrafik samt dkad tillganglighet till
kollektivtrafik samt atgarder for 6kad trafiksékerhet bedoms ge en positiv effekt
pa miljoaspekten Befolkning. Planen ligger i linje med att ge god tillgang till
transportsystemet for olika befolkningsgrupper. Genom att mojlighet att resa med
cykel och till fots samt att mojlighet att resa med kollektivtrafik okar framjas
jamlik tillganglighet oavsett socioekonomisk status, mojligheter for barn att sékert
forflytta sig pa egen hand samt tillgang till transportsystemet fér aldre och
personer med funktionsnedsattning. Utifran att kvinnor som grupp reser mindre i
bil och vérderar trafiksakerhet hogre an man framjas ocksa jamstélldhet inom
transportsystemet. Lanstransportplanen bedoms sammantaget ha nagot storre
positiv effekt inom fokusomradet Befolkning i jamférelse med nollalternativet,
eftersom ytterligare atgarder vidtas.
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8. Uppfyllelse av miljomal

8.1 Nationella miljomal

Sveriges riksdag har antagit 16 nationella miljokvalitetsmal som beskriver det
tillstand i miljon som miljéarbetet ska leda till. Miljokvalitetsmalen syftar till att
framja en hallbar utveckling. Miljokvalitetsmalen listas nedan. De mal som
beddms berdras av atgarder som foreslas i lansplanen ar markerade i fetstil.

o Begransad klimatpaverkan

Frisk luft

Giftfri miljo

Saker stralmiljo

Levande skogar

Bara naturlig férsurning
Skyddande ozonskikt

Ingen 6vergddning

Levande sjoar och vattendrag
Grundvatten av god kvalitet
Hav i balans samt levande kust och skargard
Myllrande vatmarker

Ett rikt odlingslandskap
Storslagen fjallmiljo
God bebyggd miljo
Ett rikt vaxt- och djurliv

8.2 Uppfyllelse av miljomal

Miljobedoémningen av lansplanen beskriver hur ett genomfoérande av planen
paverkar miljokvalitetsmalen av ett genomférande av planens forslag. Se tabell

nedan:

Miljokvalitetsmal

Uppfyllelse av
mal

Beddémning av maluppfyllelse

Begrdnsad klimatpaverkan

-~

Planen beddms bidra till
maluppfyllelse. Transporter star for
en betydande del av utslappen av
vaxthusgaser bade nationellt och
regionalt. De atgarder som foreslas i
lansplanen beddms ge en viss
forbattring i form av minskade
utslapp av koldioxid.

Byggnation av infrastruktur samt drift
och underhall ger dock en negativ
klimatpaverkan.
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Frisk luft

Planen beddéms bidra till
maluppfyllelse.

Transportsektorns paverkan pa
luftkvaliteten domineras av
vagtrafikens avgasutslapp samt
utslapp av slitagepartiklar. |
lansplanen beddms miljdaspekten
luft utifran emissioner och halter av
kvaveoxid och partiklar. Planen
bedoms ge en nagot positiv paverkan
pa luftkvaliteten, da forbattringar i
kollektivtrafik och gang- och
cykelstrak mojliggor for fler personer
att avsta bilanvandning.

Bara naturlig foérsurning

Planen bedoms inte paverka
maluppfyllelsen. Transporter bidrar
till utslapp av forsurande amnen.

Giftfri miljo

Planen beddms bidra till
maluppfyllelsen, eftersom
trafiksdkerhetshojande atgarder
ingar. Trafikolyckor &r en bidragande
orsak till spridning av miljé- och
halsofarliga kemikalier i mark och
vatten. Vid byggnation av vagar och
andra infrastrukturanlaggningar kan
fororenad mark som kraver sanering
forekomma, exempelvis i anslutning
till dldre vagar och jarnvagar.

Skyddande ozonskikt

Ej relevant for transportsystemet

Saker stralmiljo

Ej relevant for transportsystemet

Ingen 6vergddning

Planen bedoms inte paverka
forutsattningarna for att uppna
miljomalet. Miljomalet paverkas
framst av jordbruk och enskilda
avlopp. Trafiken har en marginell
paverkan genom sina utslapp av
luftburet kvave.

Levande sj6ar och
vattendrag

Planen beddms inte medféra nagon
storre paverkan pa mojligheterna att
uppna malet. Trafikens paverkan pa
vattenkvaliteten sker genom drift av
vagar, vid olyckor dar drivmedel eller
andra foéroreningar lacker ut samt vid
byggnation.

Samtliga namngivna objekt korsar
nagot vattendrag eller
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grundvattenforekomst som omfattas
av miljokvalitetsnormer, vilket
behover beaktas i fortsatt planering.

Grundvatten av god
kvalitet

Planen bedoms inte paverka
maluppfyllelsen, forutsatt att hansyn
tas i kommande planeringsskeden.
Risker kopplande till anvandningen
av vagarna minskar nagot eftersom
trafiksdkerhetsatgarder ingar i planen
och olycksrisken darmed minskar.
Planen beror inga allmanna
vattentakter forutom vad géller det
namngivna objektet Ny station Gavle
Véstra dar risken for paverkan
kommer att hanteras inom det
projektet.

Hav i balans samt levande
kust och skargard

Planen bedoms inte paverka
maluppfyllelsen. De atgarder som
fors fram i planen berér hav, kust och
skdrgard endast genom att
foreslagna atgarder beror vattendrag
som mynnar ut i havet.

Myllrande vatmarker

Paverkan pa maluppfyllelsen vad

géller vatmarker bedéms som liten.
De atgarder som fors fram i planen
berdr vatmarker i liten omfattning.

Levande skogar

Paverkan pa maluppfyllelsen vad
galler skogens biologiska varden
bedoms som liten. De atgarder som
fors fram i planen vidtas intill
befintlig infrastruktur och paverkar
darmed inte skogsmark.

Ett rikt odlingslandskap

Paverkan pa maluppfyllelsen vad
géller odlingslandskapets biologiska
varden bedoms som liten. Ny
infrastruktur kan ha en paverkan pa
smabiotoper som skyddas av det
generella biotopskyddet. De atgarder
som fors fram i planen vidtas intill
befintlig infrastruktur, i vissa fall i
kanten av odlingslandskap.

Storslagen fjallmiljo

Ej relevant i Gavleborg
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God bebyggd miljo

/

Planen beddms bidra till
maluppfyllelse. Transporter star for
en betydande del av utslappen av
vaxthusgaser. De atgarder som
foreslas i lansplanen bedoms ge en
viss forbattring i form av minskade
utslapp av koldioxid, genom att
paverka befolkningen till att i hogre
grad vélja att resa med kollektivtrafik
samt ga eller cykla, vilket dven
bedéms 6ka den fysiska aktiviteten.
Byggnation av infrastruktur samt drift
och underhall av transportsystemet
paverkar malet negativt.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Paverkan pa vaxt- och djurlivet
bedoms som liten. |
mittsepareringsobjekt kan
faunapassager ge positiv paverkan pa
djurlivet.
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