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Forord

OMS 2050 har tagits fram gemensamt av de regionalt utvecklingsansvariga i ostra
Mellansverige (OMS), det vill siiga Stockholms lin, Uppsala lin, Sédermanlands lin,
Ostergotlands lin, Orebro lin, Vistmanlands lin och Givleborgs lin, samt Milardals-
radet. Sedan flera ar finns det en dialog och samverkan inom ramen for lanens respek-
tive regionala utvecklingsarbete som bygger pa émsesidig nytta. Utgdngspunkterna
och slutsatserna ar alltsa gemensamma for hela 6stra Mellansverige.

OMS 2050 ir en process med syftet att samordna storregional planering i 6stra
Mellansverige. En central utgdngspunkt dr behovet av att hantera befolknings-
tillviixten till 2050 pé cirka 1,6 miljoner miinniskor i OMS pé ett s& bra sitt som mojligt
utifrén de tre héllbarhetsdimensionerna, dar social héllbarhet dr i centrum, ekologin
sdtter ramarna och diar ekonomin ar ett medel och en forutsattning. Var bostiader och
arbetsplatser byggs har stor paverkan pa bland annat tillgénglighet, firdmedelsval,
klimatutslapp och markétgang. De storregionala funktionella sambanden och det
overgripande transportsystemets roll ir grundliggande fragor som hanteras
gemensamt.

OMS 2050 ir ett gemensamt underlag for storregional samhéllsplanering och dr
véagledande for regioner och kommuner. Det 6vergripande malet med det storregionala
samarbetet och utvecklingen i 6stra Mellansverige dr en starkt hallbar konkurrens-
kraft genom effektiv resurs- och markanvandning och samverkan i en storregional
struktur som frimjar den funktionella ssmmankopplingen i 6stra Mellansverige. I det
framtida arbetet med respektive lans regionala utvecklingsstrategier eller rumsliga
strukturer bor det finnas tydliga kopplingar till det storregionala perspektivet. Det ar
vér forhoppning att OMS 2050 kan fylla den rollen genom att presentera en samman-
héllen strategisk inriktning for samverkan och kring planering i 6stra Mellansverige.

Stockholm i februari 2018
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Utgangspunkter och mal

De sju linen Stockholm, Uppsala, Givleborg, Vistmanland, Orebro, S6dermanland
och Ostergétland utgor en i flera avseenden sammanlinkad enhet, med en ledande roll
for hela landets utveckling och internationella konkurrenskraft. Ostra Mellansverige
fungerar som en gemensam marknad for arbete, utbildning och bostidder som ger en
mangfald av mojligheter och kvaliteter for ménniskor och foretag. Det ger underlag for
ett varierat och starkt naringsliv med hogt kunskapsinnehall och produktionsvérde,
liksom for ett kulturliv med bade bredd och spets. OMS kan och bor dra nytta av
Stockholms befolkningsmaéssiga, ekonomiska och beslutsfattande roll som motor i den
framtida utvecklingen av hela 6stra Mellansverige. Samtidigt ar regionens olikheter,
sévil vad géller boendemiljoer som néringsmassig specialisering, en viktig drivkraft
for en mer sammankopplad region.

Figur 1: Ostra Mellansverige med kommunhuvudorter och ortsstruktur
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Ostra Mellansverige star for nira hilften av Sveriges befolkning, sysselsittning och
BNP och genererar mer dn hilften av tillvixten i landet och mycket talar for en fortsatt
tillviixt. Befolkningen i OMS forvintas 6ka fran 4,15 miljoner 2015 till 5,7 miljoner
2050. Sysselsittningen forvantas stiga fran 2 miljoner 2013 till 2,75 miljoner 2050.
Det motsvarar ett tillskott med néstan 1,6 miljoner invanare och drygt 700 000
arbetstillfallen. En sé stor tillvéxt stiller hoga krav pé koordinerade framtids-
satsningar for att hantera kapacitet och brister inom regionens bostadsmarknad,
transportsystem och kompetensforsérjning.

Figur 2. Ostra Mellansveriges andel av rikets befolkning, tillvixt och
forvarvsarbetande?
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Med hénsyn till de faktiska avstdnden i 6stra Mellansverige och till klimatmélen
behover regionforstoringen ha en vl fungerande och utbyggd spértrafik som grund
och nya bostdder bor byggas i kollektivtrafiknéra ldgen. Nagra uttryck for detta ar de
satsningar som gors pa fortitning i OMS storregionala nodstider och pa att linka sam-
man Stockholms lans regioncentrum, de regionala stadskarnorna och de storregionala
nodstidderna i samtliga ldn. En ndra samverkan mellan nirliggande nodstiader ger
dessutom mgjlighet till mer storstadsmassiga forutsattningar. Samspelet mellan
nodstdderna och deras omgivningar 6kar i sin tur utbudet och innebar att tillgangen
till kvalificerade arbeten och aktiviteter av olika slag sprids till fler invinare i OMS.

En storregional samverkan med utblick mot 2050

Ostra Mellansveriges territorium ticks in av sju regionala utvecklingsstrategier eller
-planer. En samsyn om mal och prioriteringar gor det lattare att na resultat, sdval i det
regionala arbetet som i samverkan med den nationella nivén och EU-nivan.

Tidsperspektivet 2050 har valts dels mot bakgrund av att det ar den tillampliga hori-
sonten for allt fler 1angsiktiga strategiska plandokument pd kommunal och regional
niva, dels med hiansyn till klimatfragan dar 2045 ar nationellt mélar for ett samhélle

!t Framskrivningar av befolkning och sysselsattning i 6stra Mellansverige. Stockholmsldns landsting,
rapport 2017:02.

2 BNP-tillviaxt berdknad ilépande priser, forviarvsarbetande dagbefolkning (RAMS).
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utan klimatpaverkan. Av samma skil anvinds 2030 som en avstimningspunkt for
bland annat infrastrukturutveckling och 6vergéngen till fossilfria transporter.

Grunden for ett robust och hallbart samhéllsbygge vilar pa férmégan att skapa en
héllbar inriktning for lokaliseringen av bostader, arbetsplatser och 6vrig infrastruk-
tur, diar balansen mellan en mer koncentrerad och en mer spridd bebyggelse ger basta
mojliga utfall i forhallande till de storregionala forutsittningarna och behoven. Den
strategiska markanviandningen i varje kommun och stationssamhaélle 4r en avgérande
framgangsfaktor for att kunna hantera utmaningarna.

Transportsystemets nyckelroll

Ett biarande element i en ekonomiskt, socialt och miljomaéssigt héllbar storregional

struktur ar ett vil fungerande och resurseffektivt transportsystem — for séval mann-

iskor som gods. Ett 6vergripande samarbete kring regionens framtida utveckling

maste darfor inkludera samverkan och samplanering for att uppné gemensamma

mal for transportsektorn. OMS 2050 ir samordnat med Milardalsradets samarbets-

process for utveckling av transportinfrastruktur, En battre sits (EBS)3. De politiskt

antagna maélen i den processen &r en utbyggnad av transportsystemet dar

e regionens och nationens internationella konkurrenskraft utvecklas och bidrar till
okad attraktivitet for de samverkande lanen i 6stra Mellansverige

e utvecklingen ar langsiktigt héllbar — ekonomiskt, socialt och ekologiskt

e samverkan, helhetssyn och utnyttjande av alla fyra trafikslagen leder till effektivitet

e flerkdarnighet och en forstorad arbetsmarknad framjar regional utveckling.

Ambition och vagledande mal

Det 6vergripande mélet for det storregionala samarbetet och utvecklingen i 6stra
Mellansverige ar:

Starkt héallbar konkurrenskraft genom effektiv resursanvindning och samverkan i
en storregional struktur som framjar den funktionella sammankopplingen inom
OMS.

OMS-samarbetet ir ett viktigt verktyg for att bidra till en positiv utveckling i linen,
dir samverkan och storregional planering inom 0stra Mellansverige ska forbattra
invanarnas livsvillkor och niringslivets forutsattningar inom ramen fér vad miljon
och klimatet tillater.

3 Enbéttre sits (EBS) 4r namnet pa en bred och ldngsiktig process i Milardalsradets regi inom infrastruktur
och transporter som har pagatt under flera ar i samverkan mellan Stockholms, Uppsala, Vistmanlands,
Orebro, Sérmlands, Ostergotlands och Gotlands l4n.
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Figur 3. Ett tillampat perspektiv pa hallbar utveckling déar social hallbarhet &r malet,
ekonomin medlet och ekologin satter ramarna
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Strategisk inriktning

Den strategiska inriktningen utgér stommen for planeringen och det regionala
utvecklingsarbetet. Den innebar att:

a Integrera arbets-, utbildnings- och bostadsmarknaderna

Verka for en koncentrerad, tét och sammanhallen bebyggelse i de basta
kollektivtrafiklagena

Lanka samman de storregionala nodstaderna med Stockholm och med

varandra genom tvarférbindelser

Starka OMS internationella kopplingar och férbindelser med andra
storstadsregioner som Helsingfors, Oslo och Oresund

Sakra en resurseffektiv och hallbar godsférsérjning.

Den strategiska inriktningen ska kunna anvéndas i planering som exempelvis
omfattar atgardsplanering i transportinfrastrukturen, regional utvecklingsplane-
ring, kommunal éversiktsplanering och bostadsplanering. De kan dven anvéndas i
projekt och samarbeten inom regionalt tillvaxtarbete.

Figur 4a. Den rumsliga inriktningen for 6stra Mellansverige
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Analysfragor for att kunna bedéma ett dokument i férhallande till den
storregionala strategiska inriktningen:

Kopplar ambitionen i dokumentet till nagon del i den strategiska inriktningen?

Finns det nagot samband mellan dokumentets atgarder och den strategiska
inriktningen?

Fors det nagot resonemang om vilka delar i den strategiska inriktningen som
dokumentet paverkar pa kort och pa lang sikt?

Beaktas dessa effekter vid val och utformning av olika atgarder?

Genomfdrande

For att ta tillvara potentialen i OMS finns det anledning for den ansvariga linjeorgani-
sationen i respektive OMS-lin att fordjupa arbetet med samverkan och en koordinerad
planering. Befintliga forum, sdsom nuvarande kompetensplattformar eller ldnsplane-
arbete, kan med fordel anvéndas nér det dr relevant att samverka eller samspela med
etablerade storregionala samverkansinitiativ. De regionalt utvecklingsansvariga eller
motsvarande i respektive lan har dessutom en ledande roll nar det géller att samverka
med det egna lidnets eller den egna regionens kommuner och andra intressenter. Att
den strategiska planeringen i varje kommun gors med hiansyn till den storregionala
utvecklingen ar en avgorande framgéngsfaktor.

a Integrera arbets-, utbildnings- och bostadsmarknaderna

Befolkningen i regionen dkar kraftigt vilket paverkar efterfragan pa arbetskraft,
bade nar det géller méngd och inriktning. Att foretag och offentligt drivna verk-
samheter kan finna den personal de behdver och att manniskor kan hitta en syssel-
sattning i Overensstammelse med sina intressen och utbildning ar avgérande for
regionens utveckling. En val fungerande matchning har darfor en central bety-
delse for regionens arbetsmarknad. Det finns behov av gemensam kunskap och
analys utifran ett storregionalt perspektiv pa samspelet i 6stra Mellansveriges
arbets- och utbildningsmarknader. Det omfattar aven 6stra Mellansveriges forsk-
nings- och innovationsmiljder. Aven kunskap och tillgéng och efterfrdgan pé olika
utbildningsgrupper pa langre sikt ar viktigt.

Ostra Mellansveriges hégskolor har stor betydelse nar det galler att férsérja regio-
nens lokala arbetsmarknader med kvalificerad arbetskraft. En sarskilt viktig aspekt
ar utbildningarnas lokalisering. Narheten till eftergymnasial utbildning har stor
betydelse for studieval och 6évergang till hdgre studier. Narmare nio av tio av alla
som har studerat i OMS-regionen finner &ven ett arbete inom regionen. Till viss del
méter de olika delregionerna i OMS liknande utmaningar nér det géller framtida
tillgdng och efterfragan pa olika utbildningsgrupper.
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Verka fér en koncentrerad, tit och sammanhallen bebyggelse
i de basta kollektivtrafiklagena

En varierad bebyggelse med blandade former av bostader, verksamheter, handel,
kultur och annan service ger forutsattningar for en hallbar och levande bebyggd
miljé. Utformningen av boende- och arbetsplatsmiljéer i lagen som har en hég
storregional tillganglighet med kollektivtrafik ar avgérande fér marknadsintegra-
tioneni hela 6stra Mellansverige. Ur ett storregionalt perspektiv ar det betydelse-
fullt att genom strategisk markanvandning mojliggoéra sa att merparten av de
bostader och arbetsplatser som tillkommer hamnar inom gang- och cykelavstand
fran stationer. En sadan utveckling mojliggor en hallbar regionférstoring i 6stra
Mellansverige aven om antalet resor 6kar kraftigt Over lansgranserna. Att anpassa
bebyggelseutvecklingen till den befintliga infrastrukturen ar ekonomiskt och eko-
logiskt hallbart och utnyttjar de befintliga investeringarna i infrastruktur pa ett
resurseffektivt satt. Den tekniska infrastrukturen och férsérjningssystemen beho-
ver ytterligare samordnas, integreras och stddja varandra for att minska resursat-
gangen och utslappen, samt 6ka ateranvandningen och atervinningen enligt hus-
hallnings- och kretsloppsprinciper. | en vdxande region handlar det &ven om nya
ytor och utokad kapacitet for infrastruktur och tekniska anlaggningar samt sats-
ningar pa ny teknik, men ocksa pa beteendeférandringar, samverkan mellan olika
aktorer samt mellankommunal och regional samordning.

Lanka samman de storregionala nodstaderna med Stockholm
och med varandra genom tvarférbindelser

Flerkarnighet ger forutsattningar for en hallbar tillvaxt av bostader, arbetsplatser
och hégre utbildning med god tillgadnglighet. Nar nodstader och omland binds
samman far fler invanare tillgang till en storre lokal och regional arbets-, bostads-
och utbildningsmarknad. Tillganglighet paverkas i huvudsak av tva saker: var
bostader, arbetsplatser och service ar lokaliserade, samt trafiksystemets utform-
ning och de resmojligheter som det skapar. For resor 6ver langa avstand ar en kor-
tare restid viktigast for resendren, medan turtathet har stor betydelse for resor
som sker inom ett dagligt pendlingsavstand. Ett storregionalt transportsystem
som kombinerar sparbunden kollektivtrafik med turtathet kring stationslagen ar
nyckeln till en resurseffektiv och hallbar tillganglighet. | omraden utanfor de stor-
regionala straken och i glest befolkade delar av regionen ar det svart att erbjuda
konkurrenskraftiga alternativ till bilen. Har bygger transporttillgangligheten &ven
fortsattningsvis i hog grad pa bilen.

stiark OMS internationella kopplingar och férbindelser med andra
storstadsregioner som Helsingfors, Oslo och Oresund

Internationella flygférbindelser och snabba tagférbindelser har stor betydelse for
regionens féretag, organisationer och besokare, men ar ocksa en viktig aspekt pa
livskvalitet for regionens invanare. For bade kunskapsintensiva tjansteféretag och
exportindustrin ar det avgdérande att transporterna ar val integrerade med
omvarlden, inte minst for att kunna attrahera och behalla viktiga kommersiella
beslutsfunktioner och huvudkontor.

Arlanda &r OMS-regionens och Sveriges absolut viktigaste malpunkt fér interna-
tionella resor. Det &r dessutom en snabbt expanderande storregional arbetsplats.
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Det reguljéra internationella resandet foérvantas dven 6ka fran Skavsta och andra
flygplatser i 6stra Mellansverige. | takt med utvecklingen av jarnvagstransporterna
i regionen knyts aven flygplatserna narmare varandra. Pa lang sikt kan de delvis
fungera som ett integrerat flygplatssystem. Kopplat till detta utvecklas pa sikt
aven snabbare tagforbindelser till utlandet.

o Sakra en resurseffektiv och hallbar godsférsérjning

Befolkningstillvaxten och inkomstutvecklingen driver pa efterfragan pa godstran-
sporter for dels bebyggelse och avfall, dels allehanda mikrotransporter i tata mil-
joer. Den internationella handeln medfér omfattande godsfléden till och fran
Ostra Mellansverige, matt i volym och varde. For att klara klimatmalen behéver en
storre andel av de langvaga godsflodena ske med sjofart och jarnvag istallet for
vagtransporter.

OMS-regionens hamnar fér containertrafik och bulkfartyg har en avgérande bety-
delse i detta avseende. Detsamma géller Hallsberg som é&r viktig fér hela OMS och
&ven for Sverige. Badde Arlanda och Orebro flygplats har storregionala roller fér
forsoérjningen av hogvardigt och kansligt gods genom flygfrakt. En genomtankt
och koordinerad lokalisering av logistikomraden och kombiterminaler med
omlastning av gods i 6stra Mellansverige ar en forutsattning for resurseffektiv
godsforsorjning och internationell handel.

Figur 4b: Rumslig inriktning fér OMS godsférsorjning i ett europeiskt sas mmanhang
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Regional struktur 6stra
Mellansverige 2050

Den storregionala strukturen — i vilka omraden bostéder, arbetsplatser och infra-
struktur finns idag och var de utvecklas framover — dr en central fraga i det storregio-
nala utvecklingsarbetet. Investeringar i ny bebyggelse och infrastruktur har en avgo-
rande inverkan pa mojligheterna att na en hallbar och funktionell sammankoppling
och regionforstoring inom Ostra Mellansverige.

Strukturbilden for 6stra Mellansverige 2050 visar en &ndamalsenlig bild av hur orter
och storregionala transportsamband forvéntas vara i regionen 2050, med utgéngs-
punkt frén olika mél och principer for framtida bebyggelse och transportsystem. S&
langa tidsperspektiv som fram till 2050 ar samtidigt alltid forenade med stora osdker-
heter nér det giller utvecklingen av befolkning, ekonomi och teknik.

Befolkning och sysselsatta 2050

Framskrivningar for befolkning och sysselsittning har tagits fram med st6d i bland
annat Langtidsutredningen 2015 och SCB:s befolkningsprognoser.4 Befolkningen
2050 viintas uppga till omkring 5,7 miljoner personer i 6stra Mellansverige. Ar 2015
var befolkningen i OMS 4,15 miljoner.

Ar 2050 beriknas 2,75 miljoner vara sysselsatta i OMS, vilket kan jaimféras med
2 miljoner 2013.

Den starka befolknings- och sysselsittningsutvecklingen innebir att OMS behover ha
planeringsberedskap for omkring 1,6 miljoner fler invainare och omkring 700 ooo fler
arbetstillfallen i perspektivet 2015—-2050.5

Bebyggelse och transportsystem 2050

Principen for framtida bebyggelse och transportsystem baseras pa tathet, tillgédnglighet,
flerkdrnighet® och sparburen kollektivtrafik som méjliggor en storregional marknads-
integration. Genom att verka for en koncentrerad, tit och ssmmanhallen bebyggelse i de
basta kollektivtrafikligena maximeras ocksé nyttan av kostsamma trafikinvesteringar.
Bebyggelseutvecklingen och ambitionen for den storregionala kollektivtrafiken blir
darmed viktiga viagvalsfaktorer for utvecklingen inom ostra Mellansverige.

De atgarder som siktar pa 2030 foljer inriktningen i den storregionala kollektivtrafiken
som har skisserats inom ramen for Midlardalsradets samarbetsprocess for utveckling
avinfrastruktur, En battre sits (EBS), med sikte pd 2030. Fran 2030 till 2050 antas
den idémaissiga inriktningen for den storregionala kollektivtrafiken fran EBS.

4 SevidareiFramskrivning av befolkning och sysselséttning i 6stra Mellansverige (TRF 2016).

5 Foralternativa scenarier se Framskrivning av befolkning och sysselsittning i 6stra Mellansverige
(TRF 2016).

¢ Prioriterade noder dr Stockholms centrala regionkérna, Sollentuna-Kista-Héggvik, Barkarby-
Jakobsberg, Arlanda-Mirsta, Flemingsberg, Sodertilje, Uppsala, Givle, Visteras, Orebro, Eskilstuna,
Nykoping-Skavsta, Norrkoping och Linkoping.
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Figur 5a: Storregional ortsstruktur och ressamband i 6stra Mellansverige
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Figur 5b: Storregional godsstruktur for 6stra Mellansverige
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Pendling och resande med kollektivtrafik 2030 och 2050

De forbéttrade resmdjligheterna och att befolkningen véxer i kollektivtrafiknira lagen
innebar att tillgdngligheten till arbete och studier férbattras. Det blir klart farre och
storre arbetsmarknadsregioner i jamforelse med nuliget. Utvecklingen drivs frimst av
forbattringarna i den storregionala kollektivtrafiken fore 2030.

Figur 6. Procentuella restidsférbattringar mellan storregionala ressamband 6stra
Mellansverige till 2050 i jamforelse med nuldage

2050 Jonk  Sunds Arl Sto Upps Nyk Skav  E-tuna Link Norrk  Oreb V-as Karls Fal/Bor Gav
- 00000001}

Jonk. -37 -35 -28 -33 -16 -25 -43 -1 0 -37 -31 -48 -29 -33
Sundsv. -38 -48 -46 -47 -1 -45 -44 -46 -43 -35 -46 -4 -44 -42
Arl. -39 -45 -63 -55 -50 -62 -49 -58 -58 -50 -47 -47 -54 -43
Sto. -35 -44 -54 =51 -40 -53 -26 =55 -46 -48 -33 -42 -52 -41
Upps. -38 -45 -50 -56 -42 -56 -43 -53 -53 -40 -42 -47 -54 -38
Nyk. -20 -43 -44 -31 -46 -40 -16 -45 -39 -30 -27 -27 -46 -4
Skav. -29 -48 -60 -50 -57 -63 =27 -62 -65 -32 -34 -30 =51 -50
E-tuna  -33 -44 -46 -23 -42 -21 -41 -46 -37 -51 -42 -56 -46 -40
Link. -2 -47 -55 -53 -53 -45 -61 -43 -45 -47 -43 -30 -45 -48
Norrk.  -11 -47 -55 -54 -53 -43 -67 -42 -66 -1 -42 -3 -52 -48
Oreb. -30 -37 -41 -40 -30 -22 -29 -40 -35 -10 -25 -59 -34 -29
V-as -36 -44 -43 -34 -40 -34 -47 -4 -44 -37 -40 -55 -45 -39
Karls. -49 -42 -42 -41 -45 =27 -31 -54 -30 -2 -56 -49 -44 -40
Fal./Bor -33 -46 -53 -52 -52 -48 -52 -31 -36 -34 -39 -46 -46 =51
Gav. -36 -43 -46 -40 -38 -41 -48 -36 -48 -45 -28 -41 -40 -46
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Figur 7a. Lokala arbetsmarknadsregioner’, nulage
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7 Figur 7 visar beraknade modellresultat enligt gangse kriterier for Lokala Arbetsmarknadsregioner (LA-
regioner). For att en kommun ska betraktas som lokalt centrum maste minst 80 procent av de sysselsatta
som bor i kommunen ocksé arbeta i sin bostadskommun. Vidare far den stérsta pendlingsstrommen till en
enskild kommun inte 6verstiga 7,5 procent. Killa: SCB.
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Figur 7b. Lokala arbetsmarknadsregioner, 2050
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Forutsattningar for hallbar fértatning

Ide storre stiderna har fler majlighet att vélja kollektivtrafik och att ga eller cykla, vil-
ket ar positivt for miljon. Att bygga titt i kollektivtrafikniraldgen kan dock ibland
skapa en punktvis hog belastning med tréangsel, buller och koncentrationer av utslapp.
Det kan dven vara en utmaning med kostnader for sanering, att skapa utrymmen for
rekreation och lek och att bygga bostader for hushall som inte har en hog betalnings-
formaga. Samtidigt sparar fortatningen viardefull natur, skog och jordbruksmark. I
merparten av 6stra Mellansverige dr problemen som ar relaterade till hog tathet
begriansade. Daremot ar de patagliga i vissa delar av Stockholms ldn och &ven i vissa av
de storregionala nodstdderna.

Figur 8: Andel av befolkningen i OMS som nar ndrmaste
storregionala nod inom 30 minuter med kollektivtrafik
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Hallbar regionférstoring i OMS

Till &r 2050 berdknas minst en dubblering av antalet kollektivtrafikresor 6ver lans-
granserna. I enlighet med detta berdknas dven en nagot hogre total kollektivtrafik-
andel. Aven géng- och cykelandelen blir nigot hdgre. Styrmedel kan driva pa region-
forstoringen ytterligare. Nar det giller kapaciteten i kollektivtrafiken fram till ar 2030
forviantas en 6kad trangsel och att det dr tréngt i alla strék in mot Stockholm i max-
timmen (se Fig. 9, vinster).

Figur 9a och 9b. Passagerarbeldggning pa regionaltagen 2030 (a) och 2050 (b), maxtimme
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Med de foreslagna investeringarna 2030—2050 (enligt EBS) hojs kapaciteten i
systemet, vilket far en positiv inverkan pa trangseln®.

Figur 10. Berdknade fardmedelsandelar i 6stra Mellansverige fér nuldget
samt ar 2030 -2050
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8 Foren sammanstillning av trafikinvesteringar som analysen bygger pa, se Stockholms ldns landsting,
Rapport 2017:16, Strukturanalyser for Stockholms ldn och éstra Mellansverige dr 2050.
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Uppfoljning och analys

Det ar framst genom uppfoljning och analys som det gar att folja i vilken utstrackning
utvecklingen i OMS utvecklas i linje med den storregionala strategiska inriktningen.
Analys och uppféljning omfattar foljande indikatorer:

Integrera arbets-, utbildnings- och bostadsmarknaderna

1. antalet arbetsmarknadsregioner inom OMS-regionen

2. andel av OMS-regionens invénare som nir minst 40 procent av OMS-regionens
arbetsplatser inom 60 minuter med kollektivtrafik

3. andel av OMS-regionens invinare som nir ett hogre lirosite inom en timme med
kollektivtrafik.

Verka for en koncentrerad, tit och sammanhdllen bebyggelse i de bdsta

kollektivtrafikligena

4. andel av ny bebyggelse som tillkommer i de bista kollektivtrafikldgena

5. transportsystemets vigtransporter ska folja de nationella malen for klimat-
paverkan (inga nettoutslépp 2050).

Ldanka samman de storregionala nodstdderna med Stockholm och med varandra

genom tvdrforbindelser

6. restid med tidg mellan de storregionala nodstédderna och Stockholm, samt mellan de
storregionala nodstaderna (ska vara kortare dn med bil).

Stiirk OMS internationella kopplingar och forbindelser med andra storstadsregioner

som Helsingfors, Oslo och Oresund

7. andel av OMS-invanarna som nér en internationell flygplats (Arlanda eller Skavsta)
med tdg inom en timme (inklusive gang-, k- och bytestid)

8. restid med tig fran en storregional nodstad i OMS till Kpenhamn och Oslo.

Sdkra en resurseffektiv och hallbar godsforsorjning

9. andel och total mangd (volym, vikt) av gods som transporteras med sjofart och
jarnvag.
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