& vigverket Sidalav8
Inventering av cykelvégar, del 2

I—@M Dokumentnamn: PM
Datum: 2008-05-26

Vagverkets
projektnummer: 83 81 40

Végverket Konsults
uppdragsnummer: 411 80007

Inventering av cykelvagar i
Region Mitt, del 2

Upprattad av: Karin Magnusson och Gisela Liss



& vigverket Sida2av 8

Inventering av cykelvégar, del 2
I—‘OM Dokumentnamn: PM

Datum: 2008-05-26

Innehallsforteckning

L UPPDRAG o 3
A S 4 e N =P 3
3 UTFORANDE ...ttt ettt et e s et e e s ettt e e st e e s eateeesenaeesanenens 3
3.1 KVAITEESSAKITNG ...ttt bbb et b et b b et b e bbb e bt abe et e ane e 3

K J0 00 R -1 o | oSS 4
3.2 Barns SAKIa SKOIVAGAT .........oiiiiii ettt bt bbbt e e e st e sbenbenne s 4
33 TALOrtSNAra UFIYKESIMA .........c.cviiiiiiiicccctctee ettt ettt ettt bt a bt 4
34 (@Y 1o =T (o] 11 =1 1<) RO 4
4 OLY CK S ST ATISTIK Lot e e e et e e e e e e e e anee 5
5 REDOVISAT MATERIAL ..cone e e 5
5.1 1 =TT I o] ] 7 1 o 1=T 7] 1T OSSOSO 6
5.2 Bilaga 2, KVAlITESSAKIING ......ecvireieiiiicie ettt sttt e e se e besbesbestaeneesee s eseesnenteseenrens 6
5.3 Bilaga 3, Pendling, skolVAgar, ULFIYKESMAL ...............coveuiuevieieiceee ettt eseeees 7
5.4 Bilaga 4, Definition, Barns SAKra SKOIVAGAK ..........ccccveieiiiiiiic s nne 7
55 Bilaga 5, Kommuner som inte lamnat information ...........cc.ccooviviiirience e 7
6 ERFARENHETER. ... e eaas 8

Bilagor:

Bilaga 1: Kontaktpersoner

Bilaga 2 a-d: Kvalitetssékring

Bilaga 3: Pendling, skolvagar, utflyktsmal

Bilaga 4: Definition, Barns sékra skolvagar
Bilaga 5: Kommuner som inte lamnat information



£ vigverket Sida3av 8

Inventering av cykelvégar, del 2
KOM Dokumentnamn: PM

Datum: 2008-05-26

1 Uppdrag

Vagverket Konsult har i tidigare uppdrag (del 1) utfort en inventering av behovet av
nybyggnad av cykelvagar langs statliga vagar enligt Kagesons modell. I det nu aktuella
uppdraget (del 2) har det tidigare utforda arbetet kompletterats inom tre omraden. Delar av
materialet fran del 1 har kvalitetssékrats, det har kompletterats med ADT och hastighet och
behovet av atgarder avseende barns sakra skolvagar och tatortsnara utflyktsmal har
inventerats.

2 Syfte

| den tidigare utforda del 1 av projektet har behovet av nybyggnad av cykelvégar langs
statliga végar tagits fram med hjalp av kartor och riktlinjer i Kagesons modell. Den
information som tas fram i del 2 ska utgdra stod for prioritering av de tidigare utpekade
strackorna. Materialet ska aven anvandas till den pagaende processen att ta fram regionala
systemanalyser och framtida lansplaner for infrastruktur. Det ar enbart statliga vagar som
berdrs av projektet.

3 Utférande

Uppdraget har genomforts av Gisela Liss och Karin Magnusson. Arbetet har bestatt av
skrivbordsarbete. Inga inventeringar i falt har genomforts.

Kontakter har tagits genom e-post och telefon med ett antal personer inom Végverket,
kommuner och lansstyrelse. Kontaktpersoner redovisas i bilaga 1.

3.1 Kvalitetssakring

| uppdraget ingick att kvalitetsgranska det material som tagits fram i del 1 samt komplettera
det med information om ADT, hastighet och k&nda pendlingsstrak.

Dalarnas lan var kvalitetsgranskat innan uppdragets start sa Jamtlands, Vasternorrlands och
Gavleborgs lan aterstod. Kvalitetsgranskningen utfordes genom att materialet skickades pa
remiss till vagingenjorer och trafikingenjorer, vilka i sin tur i vissa fall hanvisade till driften.
Granskningen ar slutford i Gavleborgs 1an, medan Jdmtlands och Vésternorrlands lan inte ar
utforda pa grund av tids-/resursbrist hos berdrda personer. I dessa tva lan innehaller
grundmaterialet alla gang- och cykelvagar medan det i Kagesons modell enbart &r cykelvégar
bredare &n 2,5 m som anses ha tillrdcklig standard for att klara cykeltrafik.

De strackor som identifierats i del 1 har kompletterats med information om ADT och skyltad
hastighet fran NVDB. Pa vissa strackor har information saknats i NVDB och har da istéllet
hamtats fran Vagverkets trafikmatningar som finns publicerade pa Internet.
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3.1.1 Pendling

Materialet har kompletterats med information om pendling, och detta har skett pa tva sett. |
Vagverkets trafikmatningar finns klassning av trafiktyper pa vagarna. En végstracka dar
pendlingstrafiken &r stor kdnnetecknas av att det ar hog trafik pa morgon och
eftermiddag/kvall, de tider nér personer tar sig till/fran jobbet. Dessutom sker en minskning
av trafikmangden under sommarmanaderna. De strackor som identifierats ha denna trafiktyp
har markerats i kolumnen ”Pendling” i det redovisade materialet (bilaga 2).

For att ytterligare fa information om pendlingsstrak har kommunerna inom Region Mitt
kontaktats. De har tolkat fragan som var det finns nybyggnadsbehov av cykelvagar med
pendling som grund. Det utgor ett bra underlag for prioritering av de i del 1 utpekade
strackorna. Detta redovisas i bilaga 3, Pendling, skolvég, utflyktsmal.

3.2 Barns sakra skolvagar

Inom Vagverket finns en definition av vilken sakerhetsniva som ska gélla pa en cykelvag for
att den ska anses vara en séiker skolvég for barn fran forskolan till 6:e klass. Definitionen har
tillhandahallits av Lars Nord och redovisas i bilaga 4. Kraven pa utformning baseras pa vilken
hastighetsbegransning som galler pa den parallella vagen.

En inventering av behovet av sakerhetshéjande atgarder samt behov av nybyggnad med grund
i den anvénda definitionen har genomforts. Personer inom Végverket och kommunerna har
kontaktats. Inom Végverket har vagingenjorer samt samhallsplanerare kontaktats.

3.3 Tatortsnara utflyktsmal

Enligt projektdirektivet skulle behovet av cykelvagar till viktiga turistmal inventeras. Detta
har under projektets gang breddats till att omfatta tatortsnara utflyktsmal, vilket innebér att
aven badplatser, idrottsanlaggningar och liknande kan fangas upp. Inom Vagverket har
vagingenjorer och samhallsplanerare kontaktats och d&ven kommunerna har tillfragats.

3.4 Ovriga kontakter

For att undersoka vilket material som behovs till arbetet med de regionala systemanalyserna
och lansplanerna har kontakt tagits med Willy Persson, som leder det arbetet inom Véagverket,
samt med Jan Molde, Jamtlands lansstyrelse, och Kent Sdderlund, Region Dalarna. Det
varierar mellan regionerna i vilket lage de ar. | Jamtlands lan &r arbetet fortfarande pa en
overgripande niva och det ar forst under hésten som arbetet gar in mer pa objektsniva. |
Dalarnas lan har de kommit langre och de ska utnyttja materialet redan i sin forsta skrivelse
som ska vara klar i mitten av juni.

Kontakt har tagits med Lotta Magnusson, Region Dalarna, som arbetar med turistfragor.
Enligt henne vet inte lansstyrelserna sa mycket om behovet av cykelvégar till utflyktsmal utan
hon hanvisade till personer i respektive kommun.
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4 Olycksstatistik

Som ett ytterligare underlag for prioritering av utpekade strackor har olycksstatistik studerats.
Hans Johansson, VMsa, har tillhandahallit information fran VVagverkets olycksdatabas
STRADA. Alla olyckor i Region Mitt med cyklister involverade plockades ut fran databasen,
och detta material bearbetades vidare. Enbart de olyckor dar vaghallaren uppgetts vara statlig
valdes ut. Materialet rensades sedan pa olyckor dar det var uppenbart att inte vagsituationen
paverkade olyckan, t.ex. cykelhaveri och hantering av mobiltelefon. Aterstaende olyckor (106
st.) studerades oversiktligt med avseende pa plats och handelse. Enbart okular genomgang
gjordes, inga statistiska bearbetningar.

Genomgangen visade inga tydliga monster med avseende pa olyckstyp. Det var singelolyckor,
korsnings-, motes-, omkornings- och upphinnandeolyckor. Det finns nagra vagar som har fler
an en olycka men da skiljer plats och olyckstyp. De aktuella vagarna &r:

Strémsunds kommun, rv 346, 2 olyckor

Ludvika kommun, rv 66 (Gamla bangatan), 2 olyckor
Falu kommun, vag 850, 2 olyckor

Horndals kommun, vag 721, 2 olyckor

Ornskéldsviks kommun, rv 352 (Bjérnavagen), 5 olyckor.

Bjornavagen (rv 352) i Ornskoldsviks kommun &r den enda vag som har mer &n tva olyckor.
Det &r en relativt hogtrafikerad vag med ADT pa upp till 10 000 pa vissa delar. Hastigheten &r
begransad till 50 km/h. Det finns cykelvég langs vissa delar av strackan, och en del har pekats
ut av kommunen att vara i behov av ny cykelvag med tanke pa barns séakra skolvégar.

Vid en snabb genomgang av olycksmaterialet uppmarksammades att antalet inrapporterade
olyckor varierar stort mellan olika kommuner. Troligen varierar bendgenheten att rapportera
in cykelolyckor. Till exempel har Ornskéldsvik rapporterat in 273 olyckor och Gavle 100 st.
Detta trots att Gavles befolkning ar 70 % storre an Ornskéldsviks, och darmed borde ha ett
storre antal cyklade kilometer per ar vilket i sin tur borde ge fler olyckor.

5 Redovisat material

Det material som tagits fram i del 1 bygger pa Kagesons modell. Den pekar ut statliga vagar
enligt vissa schabloner. Forenklat kan modellen beskrivas enligt féljande. Inom tatorter med
mer an 500 invanare tas alla statliga vagar med. Mellan orter tas de vagar med som knyter
ihop tva orter med mer an 500 invanare och som ligger pa hogsta avstand fran varandra enligt
nedanstaende tabell. Det betyder att for att en statlig vag mellan tva orter ska tas med far det
vara max 3 km mellan orterna om den minsta orten har 500-1 000 invanare. Om den minsta
orten istallet har 8 000 invanare far det max vara 12 km mellan orterna. Fran det materialet
har sedan de strackor tagits bort dar det redan idag finns cykelvég. Den slutliga
informationsmangden kan anses motsvara det totala teoretiska behovet av nya cykelvagar
inom berort omrade, oavsett om det finns nagot faktiskt identifierat behov eller inte.
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Antal invanare i den mindre av orterna Hogsta avstand mellan orterna (km)

500-1 000 3

1 000-2 000 6

2 000-5 000 10

5 000-10 000 12

10 000-20 000 15

>20 000 20

Det material som har tagits fram i del 2 bygger helt och hallet pa information fran kommuner
och personer inom Végverket. Det &r utpekade strackor dar ett faktiskt behov har konstaterats.
Det kan t.ex. vara strackor dar foraldrar inte vill lata sina barn cykla sjalva till skolan pa grund
av brist pa avgransad cykelbana eller att det sker stor arbetspendling.

Det har inte skett nagon jamforelse mellan de tva datamangderna, sa troligtvis finns de flesta
av strackorna som pekats ut i del 2 d&ven med i materialet fran del 1. Det galler t.ex. de flesta
strackor inom tatorter. Informationen fran del 2 ska ses som ett komplement till del 1 for att
underlatta prioritering av strackorna. Del 2 kan &ven innehalla strackor som inte pekats ut
enligt Kagesons modell, men dér det finns ett konstaterat behov. En vidareutveckling av
datamangderna skulle vara att jamféra dem, plocka ut de strackor i del 2 som inte identifierats
med Kagesons modell och darefter lagga in dem i materialet fran del 1. Detta skulle ge en bild
av det totala behovet av nya cykelvégar, bade fran Kagesons modell och fran kontakter med
kommuner/Vagverket.

Kostnaden for behovet av nya cykelvagar har berédknats med en schablonkostnad pa 1,8
miljoner kr per km ny belagd cykelvag. Kostnader for eventuella andra atgarder som t.ex.
planskilda cykelpassager, har ej beréknats.

Den information som hamtats in fran VVagverket och kommuner redovisas i ett antal bilagor
vilka beskrivs nedan.

5.1 Bilaga 1, Kontaktpersoner

| bilaga 1 finns en sammanstélining av de kontakter som har tagits inom Végverket,
kommunerna och ovrigt.

5.2 Bilaga 2, Kvalitetssakring

Informationen fran Dalarnas och Gavleborgs lan ar kvalitetssakrade. Fér Jamtlands lan har
andringar utférda av Bengt Hannersjo, (numera pensionar), forts in i materialet men de har
inte granskats. Grundmaterialet inneholl alla befintliga gang- och cykelvéagar oavsett bredd
och det ar osékert om de andringar som gjorts innebdr att de som ar smalare an 2,5 m tagits
bort eller om de fortfarande finns med. Vasternorrlands l&n &r inte granskat och det ar osakert
vilken bredd de angivna befintliga gang-/cykelvagarna har.

Det material som togs fram i projektets del 1 har kompletterats med information om ADT,
skyltad hastighet samt om de klassats som pendlingsvag i Vagverkets trafikmétningar.
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Materialet redovisas i 4 dokument, ett for varje lan. | varje dokument finns tva flikar, en dar
behovet inom orter beskrivs och en for behovet mellan orter. Vissa strackor har delats upp i
delstrackor om ADT varierar kraftigt eller om klassningen som pendlingsvag géller bara for
en del av den totala strackan. Skyltad hastighet kan variera inom en stracka och det redovisas
som t.ex. 50/70.

5.3 Bilaga 3, Pendling, skolvagar, utflyktsmal

| bilaga 3 redovisas den information om behovet av nybyggnad/sakerhetshéjande atgarder
som samlats in fran Vagverket och kommunerna avseende pendling, barns sakra skolvégar
och tatortsnara utflyktsmal.

Det visade sig vara svart att fa tag i alla kommuner och sedan fa in material fran dem. Det har
kommit in material fran 29 av 40 kommuner. Informationen har varit mycket varierande vad
det galler omfattning och detaljeringsgrad. Vissa kommuner har lagt ner mycket arbete pa att
samla in information och gjort féltbesiktningar, redovisat de olika strackorna i detalj mm,
medan andra kommuner inte har lagt ner lika mycket tid pa det.

De olika strackorna beskrivs med vagnummer, plats och start- och slutpunkt. Det
bakomliggande behovet beskrivs med en bokstav, P, B eller T. Stradckorna kan passa in i en
eller flera av dessa.

P = Pendling
B = Barns sakra skolvagar
T = Téatortsnara utflyktsmal

Aven 6vrig information, forklaringar eller 6nskemal pa atgard som kommunerna framfort
redovisas.

Materialet redovisas i ett dokument med fyra flikar, en for varje lan.

5.4 Bilaga 4, Definition, Barns sakra skolvagar

Bilaga 4 innehaller en definition av vad som &r en séker skolvag for barn i aldern F-6:e klass.
Definitionen har tillhandahallits av Lars Nord, VVagverket. Utifran definitionen skulle
kommunerna ta fram strackor med behov av sékerhetshéjande atgarder, men det har inte
kommit in mer &n ett fatal sddana objekt utan det ar mest nybyggnadsstrackor som har tagits
fram.

5.5 Bilaga 5, Kommuner som inte lamnat information

| bilaga 5 redovisas de kommuner som inte lamnat nagon information. For respektive
kommun beskrivs eventuella besked kommunen lamnat. Generellt géller att alla kommuner,
utom en som inte kunnat kontaktas, har sagt sig vilja ldmna material. Troligen &r det en
pressad arbetssituation som sedan lett till att det inte blir gjort.
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6 Erfarenheter

En fraga att ta med sig infor fortsatt arbete med liknande uppdrag &r om all den information
som finns i kommunerna fangas upp eller om det &r flera olika personer som borde kontaktas.
| ndgra av de storre kommunerna har de hanvisat till flera personer, men oftast inte. Ett
alternativt sett att kontakta kommunerna ar att skicka en officiell fraga till kommunen. Det
kanske ger mer tyngd, men samtidigt lattare att det hamnar mellan stolar, och att ingen tar ett
helhetsansvar.

Det dr svart i ett sadant har projekt att bedoma hur hog svarsfrekvens som kan férvantas. Det
ar en bra idé att fundera igenom det innan projektstart. Det k&nns frustrerande att inte kunna
leverera ett fullstandigt material, men det kanske &r omgjligt att fa.

Det har fran olika hall kommit fragor om hur kommunerna ska hantera 6nskemal som de far
in fran allmanheten men som egentligen ror Vagverket. Detta kanns som en viktig fraga att ta
upp, och aven hur de énskemal som kommer in hanteras. Sadan information &r bra att ta med
till atgardsplaneringen.



