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Icke-teknisk sammanfattning

De flesta hushall och manga foretag ar beroendeaasporter i olika former.
Transportsektorn har idag stor paverkan pa miljBudrige. Transportsektorns andel av
de svenska utslappen av koldioxid ar dver 30 pro&ektorn ar nastan helt beroende av
fossila branslen och har idag stora svarighetenatska utslappen och darmed bidra till
minskad klimatpaverkan. | Gavleborgs lan var utséipav koldioxid ar 2007 1 695 000
ton vilket &r en minskning med 17,8 % jamfort m&@QA. Den foreslagna
lanstransportplanen lagger en stor del av resuaggrklimatframjande atgarder som
kommer att bidra till uppfyllandet ade regionala klimatmalen.

Steg-1-atgarder ger alltid positiva effekter panidtpaverkan och energianvandning och
omfattar har 218 miljoner kronor. Aven steg-4-atigirkan fa positiva
miljokonsekvenser i de fall dessa leder till foriemte restider inom tatort.

Syftet med féreliggande miljdbedémning ar att imézg miljdaspekter i de regionala
transportplanen sa att en hallbar samhallsutvegKiimijas.

Bakgrund till Ianstransportplaneringen och miljdbedémningen

Lanstransportplanering ar en langsiktig overgrigapldnering dar en del av statens
ekonomiska medel faransportinvesteringar fordelas. Den syftar tilliaipna de
transportpolitiska malen uppsatta pa nationell regiional nivd. Region Gavleborg
ansvaraoch Lansstyrelsen ska stodja detta langsiktigaterl ny planeringsomgang
for perioden 2010-2021 pagar. Klimat- aolljoaspekter och ett helhetstankande har
betonats och fyrstegsprincipen ska vara ledstj&deslag till ny lansplan togs fram
varen 2009. Den bygger delvis pa den regionala@syshalysom gjordes 2008.

Lanstransportplaner ska enligt miljobalken miljobeds. Har ingar afblja
planprocessen och att ta fram en miljokonsekvetsivesng (MKB). Avgransning till
betydandemiljopaverkan ska goras inledningsvis. Region Gémtg ansvarar for detta
arbete. Miljobedomning med MKB ska ocksa stallausamrad. | slutversionav
l&anstransportplanen ska det redovisas bl.a. hur MKBaktats.

Avgransning av betydande miljopaverkan

Lanstransportplanen bedéms kunna medféra betydailjipaverkan inom féljande
omraden:

« Klimatpaverkan och energianvandning
« Paverkan pa manniskors halsa av luftutslappebolth férorening av dricksvatten
« Paverkan pa landskapet, bl.a. paverkan pa n&tltermiljo- och friluftslivsvarden

Avgransningen bygger pa en analys utifran de naliammch regionala
miljokvalitetsmalen samt miljébalkens kapitel 6 2§punkt 6.



Sammanfattning av lanstransportplanen och kopplingill andra planer

Lanstransportplanens foreslagna objekt och tilldel@enningsummor for 12-arsperioden
redovisas nedan med olika budgetalternativ vaexa florutsatter en medfinansiering.
Utbver detta omfattar planen beskrivande och apeadysle delar.

Atgarder 75% 100% 125%
Steg-1-atgarder
Attitydpaverkan 3 3 3
Gang- och cykel 91 121 151
Buss/Pendlarparkering 33 44 55
Statsbidrag regionala kollektivtrafik-anlaggningar 40 53 66

mm

Steg-2-atgarder

Véag 84 Farila-Hudiksvall 52 52 52

Vag 272 Ockelbo

Steg-3-atgarder

V&g 68 Lansgransen- 13 13 13
Vallbyheden
V&g 50 Bollnés - Séderhamn 81 81 81
Ina Resecentrum, gang- och cykelstrak
Véag 50 Sorang - Bollnas 111
Vag 83 Tonnebro - Ljusdal 66 66 66
Vag 272 GC Arsundabanken 8 8 8
Cirkulationsplats 30 30 30
Sandviken Ostra
Enskilda vagar 49 66 83
Mindre trafiksékerhetsatgarder 40 53 66
Steg-4 atgarder
Hedenlanken 18 18
Ny Jarnvags-anslutning Gavle hamn 38 38 38
Hamnleden 54 54 54
Vég 84 Forbifart Ljusdal 38 173 191
Totalt Steg 4 283 301
SUMMA Kostnad 655 873 1091
Mkr

Lanstransportplanen ar ett komplement till denamegila transportplanen. Den kan
samtidigt ses som ett av lanets styrdokument fibbdrdutveckling under den
Overgripande Regionala utvecklingsplanen for GawgbKommunalt formuleras
Overgripande ambitioner for transportplaneringémist i dversiktsplaneringen.
Infrastrukturplaneringen resulterar i planer fdkalobjekt.



Miljo- och klimatmal

Det finns manga miljo- och klimatmal av betydeléetfansporter. Forslag till nya och
reviderade nationella mal féranleder regionaladesingar framover.

| den "Regionala utvecklingsplanen for Gavlebor@22013"ingar "Gavleborg 2020 —
mojligheter néra dig” Visionen ar ett samhalle dasat ut de fossila branslena och ar
energieffektivt. Med hjalp av aktiv samhallsplaneyiny teknik och livsstilsférandring
har behovet av transporter minskat och transpeaer behdvs sker med obetydlig
negativt inverkan pa miljé och manniskors halsatachansyn till varden i landskap och
byggd miljo.

Grunddokumentet for regionala miljo- och klimatrdéfRegionala miljomal och
atgardsprogram (2007:17), de nationella miljoma&epassade till lanet. Manga
miljokvalitetsmal och delmal beror transporter. A med nya klimat- och energimal
sker ocksd genom Lansstyrelsens klimat- och erteatgigi (2008:13).

Prioriteringar bland trafiksakerhetsproblem

| de omfattande forarbetena till den nationellasgortplanen har trafiksakerhetsproblem
identifierats och darefter prioriterats i enlighetd den s.k. fyrstegsprincipen.
Fyrstegsprincipen ar en analysmetod i planeringgattsom bidrar till att planeringen
sker mer utifran ett samhallsbyggarperspektiv oatdne ur ett transportplanerings-
perspektiv.

Miljokonsekvenserna i kapitel 9 &r grupperade @ttovisade enligt fyrstesprincipens
olika steg.

Fyrstegs- | Steg 1 | Atgarder som paverkar transportbehovet athwtransportsétt. Valjs i
principen forsta hand.

Steg 2 | Atgérder som ger effektivare utnyttjandéefintligt infrastrukturnét.
Steg 3 | Infrastrukturforbattringar och mindre omhyadsatgéarder.

Steg 4 | Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgavddjs i sista hand.

Steg-1-atgarder:Ger alltid positiva effekter pa klimatpaverkan agtergianvandning.
Paverkan pa manniskors hélsa ar i allmanhet foraneiber positiv, da cykel och gang
ger minskade utslapp och béttre folkhalsa. Landstka@verkas i princip inte da
atgarderna inte ar fysiska investeringar. Ar etitkadseffektivt satt att n miljo- och
klimatmal.



Steg 2- atgarder:Ger ofta positiva effekter pa klimat och energrskilt satsningar pa
cykel och kollektivtrafik. Vagatgarder kan ledd tilarginellt 6kade utslapp. Paverkan pa
manniskors halsa ar i allmanhet positiv eller fombar. Landskapet kan paverkas
negativt om atgarderna avser ombyggnader. Atgéadaan ta naturresurser i ansprék.
Flera atgarder kan vara ett kostnadseffektivtatéitta miljo- och klimatmal. Omfattar
insatser inom styrning, reglering, paverkan ocbrimfation riktade till
vagtransportsystemets olika komponenter for athada befintligt vagnat effektivare.

Steg 3. Forbattringsatgarder och mindre ombyggnadsgarder. Omfattar
forbattringsatgarder och ombyggnader i befintligickning, t.ex. trafiksakerhets-
atgarder, barighetsatgarder, mittseparering, omtyg@v korsningar, forbattring av
sidoomraden, fler korfalt och cirkulationsplatser.

Steg-4-atgarder:Ger i princip alltid 6kade koldioxidutslapp. Om wig ger en kortare
stracka kan dock utslappen minska. Utslappsoknifiyetie aktuella objekten i
Gavleborg ar dock marginell. Mgjlig trafikokningm@m inducerad efterfragan kan ge
ytterligare utslapp. Jarnvagsinvesteringar geirigp alltid positiva effekter pa klimat
och energi. Hur stora de blir beror pa hur myckagporter som kan flyttas fran vag till
jarnvag. Vaginvesteringars paverkan pa manniskalsahar i allmanhet forsumbar eller
positiv om buller och fororeningar minskar i taertAtgarderna paverkar i princip alltid
landskapet negativt och mer om hdga naturvardenl&hande finns. Naturresurser tas i
ansprak for atgarderna, aven om naturgrusanvanemimgnskat. Vaginvesteringar ar
ofta inte ett kostnadseffektivt satt att na klimath miljomal.

Nollalternativet

MKB:s nollalternativ ska beddma miljokonsekvenser glanen inte genomférs. Om vi
antar att planen inte genomfors skulle nagra stéginvesteringar inte genomforas. For
klimatpaverkan skulle det vara positivt men sdittdgtala utslapp forhallandevis
marginellt. For ménniskors halsa skulle det vargatigt eftersom planen innebér att
manga trafikfarliga platser atgardas som bl.a. deyadskyddade trafikanter. For
landskapet, dar investeringarna planeras, skutlertfegra fall vara positivt eftersom
vagar ofta innebar att mer mark tas i ansprakrédikt | andra fall innebér planens
atgarder att bebyggelse och befolkning binds sanpaastt effektivt satt.

Ingen av de prioriterade objekten forvantas ha nagmativ paverkan pa den biologiska
mangfalden, forn- och kulturlamningar eller annattrarv.

Vid minskad tillvaxt till foljd av uteblivna atgaed kan det tankas fa olika miljoeffekter.
Flera ombyggnader av vagar som motiveras av utirgggdkal skulle inte kunna
genomfdras. Effekterna skulle bli liknande for tiera objekten men mer marginella.
Manga atgarder som motiveras av miljo- och trafiestietsskal skulle inte kunna
genomforas. For klimat och energi skulle detta yatagligt negativt och fér manniskors
halsa negativt. For landskapet skulle det varatipbsid de atgarder som ger
markintrang.



Strategiska val och alternativa inriktningar av planen

MKB:n ska analysera alternativa inriktningar tiidande forslag. Detta har utforts pa en
overgripande niva.

De alternativ som framst bedoms vara av intressddana som ger storre positiv
miljopaverkan an liggande forslag. Vidare forefatlet rimligt att sarskilt beakta klimat-
paverkan sett till fragans betydelse och transpmaepaverkan. Sadana alternativ maste
da vagas mot de prioriteringsgrunder som planerirsia folja. Dessa ar komplexa och
rymmer konflikter och synergier. Att planeringeragkdra till miljo- och klimatmal &ar
dock klart. En rimlig fraga att stalla ar om dedeébalans i avsatta resurser mellan de
olika mal som planen ska bidra till. En annan omgtart ansvar planen har for
uppfyllandet av miljo- och klimatmal.

| forslaget till lansplan ger nagra prioriteradg&tier patagligt positiva klimateffekter,
namligen steg-1-atgarderna, ett antal steg 2- e@ty3rder med inriktning mot gang och
cykel, kollektivtrafik m.m. De atgarder med positikimateffekter utgor tva tredjedelar
av budgeten.

Fordelningen ar delvis styrd av direktiv men dehfi en mojlighet att prioritera atgarder
som ger milj6- och klimatnytta.

Underlag som studerats visar att steg-1-atgardas&unna ge patagligt stora
utslappsminskningar till en forhallandevis l1ag kast. Flera steg-1-atgarder hanger ofta
nara samman med steg 2- och 3-atgarder och fungmmasmaorjmedel for att ge dessa
full miljoeffekt, bl.a. gang- och cykelvagar. Omtdi@ns anledning att starka
lanstransportplanens klimat- och miljoeffekter ki vara sa att det mest effektiva ar att
tilldela nagot storre penningsummor till denna édgkategori.

Steg-1-atgarder har tidigare inte varit i fokugrigplanerna. Att medel nu avsatts har
dock stod i regeringens proposition. Sedan langérisadana atgarder i den nationella
planens sektorsatgarder. | forslag till ny plan attafr de ca tva procent av budgeten,
d.v.s. mer &n i lansplanens férslag.



Planens miljokonsekvenser

| MKB:s bedoms den miljopaverkan som lansplanenssiagna tilldelade

penningsummor och objekt antas ge upphov till &ifde miljoomraden som
identifierats, d.v.s. klimatpaverkan och energiamring, manniskors halsa och
landskapspaverkan (se sidan 3). Nationella oclonaga miljomal inbegrips i dessa
omraden. Om specifik kunskap finns vags den irdidbeningen. For 6vrigt bygger
bedomningarna pa de underlag med allmanna bedéamicth goda exempel som
studerats. Varje objekt och tilldelad penningsunk@@menteras och det anges om
miljopaverkan bedoms negativ eller positiv. Danilhrkeras omfattningen med en, tva
eller tre minus eller plus. Bedémningen &r pa dettidium ar endast relativ.
Kommentarerna till de enskilda bedomda miljoomradé&terfinns i kapitel 9.

Miljopaverkan

Beddmning miljopaverkan

Klimatpaverkan Manniskors Paverkan pa
och halsa landskapet
energianvandning
Steg-1-atgarder
Attitydpaverkan + + +/-
Gang- och cykelvag + + +
Buss/Pendlarparkering + + -
Statsbidrag regionala kollektivtrafik- + + ?
anlaggningar mm
Steg-2-atgarder
Vag 84 Farila-Hudiksvall +/- + +/-
Vag 272 Ockelbo () ++ +
Steg-3-atgarder
Vag 68 Lansgransen-
Vallbyheden Tidigare bedémd
Vag 50 Glossbo - Séderhamn - ++ -
Ina Resecentrum gang- och cykelvag + ++ +
Vag 50 Sorang - Bollnas - ++ +/-
Vag 83 Bollnas - Ljusdal +/- ++ +/-
V&g 272 gang- och cykelvag +/- ++ -/-
Arsundabanken
Cirkulationsplats + + +/-
Sandviken dstra
Enskilda vagar +/- +/- ++
Mindre trafik-sakerhetsatgarder + + -
Steg-4-atgarder
Hedenlanken + ++ +/-
Vag 84 Forbifart Ljusdal + +++ +
Géavle Hamn, ny jarnvagsanslutning ++ + +




Uppfoljning av planens betydande miljopaverkan

Inom den regionala miljomalsuppfoljningen sker uidjping av mal och atgardsarbete i
lanet vilket ocksa inbegriper transportomradet. iimngivna objekt antas att fragor om
uppfoljning kommer ingd i fortsatt planering. | feaitt process kring strategi for
miljdbanpassade transporter i Gavleborg, kan antastex) 1- och steg-2-atgarder kan
foljas upp. Atgarder som trafikverken (VagverkearBerket, Sjofartsverket,
Luftfartsverket och Transportstyrelsen) ar delakiigntas foljas upp av dem.

Process och samrad om miljobedémning

Avgransningen av malomraden och miljoaspekter gigidsamband med systemanalysen
2008. Samrad om denna agde rum med kommunernéiosstyrelserRegion

Gavleborg kommer under aret att samrada om fotéldgnstransportplan med ett

forslag till miljokonsekvensbeskrivning. Forslagemmer att vara tillgangligt pa Region
Gavleborgs hemsida www.regiongavleborg.se. Aliméh&ommer att ges tillfalle att
lamna synpunkter.

Problem med sammanstallningen av uppgifter

Kvalitetsskillnader i underlag vilken MKB har baats pa, sasom forstudier fran
Banverket och Vagverkedtan gora att bedomningen inte blir konsekvent.
Uppgifter som inte kommit till var kannedom fandashoppningsvis upp under
samradsprocessen.



1 Inledning

1.1 Om transporter och miljopaverkan

De flesta hushall ar for forsorjning, vardagslinaekreation beroende av transporter i
olika former. P& motsvarande satt forutsatter méalledoretagsamhet transporter. Person-
och godstransporter sker pa vag, med jarnvag,rsigier flyg. Vagtrafiken ar det
dominerande transportslaget. Vara transporter arssthr miljo- och klimatpaverkan. En
tredjedel av oljan gar till transporter som nastah drivs med fossila branslen, a&ven om
alternativa fornybara branslen nu bdrjar kommd.skillnad mot andra sektorer har
transporternas koldioxidutslapp inte stabiliseéatsn om ett trendbrott det allra senaste
aret kan skonjas. Utslappen fran inrikes transpde 6kat 10 procent sedan 1990. P& 25
ar har antalet bilar i landet okat fran 2 till 4y8joner och resandet med 50 procent. 80
procent av resorna sker med bil och halften avialiasor &r under fem km. Av resorna
utgor fritidsresor 40 procent, arbets- och inkdpsre5 procent vardera och tjansteresor
10 procent.

| Gavleborg star personbilar for hela 82 procentagtransporterna. Kollektivtrafik med
buss endast fér 1% av vagtransporterna. Lanetsindich naringsliv ar ocksa beroende
av omfattande godstrasporter pa vag och jarnvagnidimniskor ska kunna anvanda
tagresandet mer frekvent, hur transportsystemegstfiktur behéver formas for de
behov som finns och hur transporterna kan bli f&k&¥a och miljdanpassade som
mojligt ar viktiga aktuella fragor som diskuter&etta ar nagra av ingadngarna i
Gavleborgs lanstransportplan 2010-2021.
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1.2 Bakgrund till [anstransportplaneringen och
miljbbeddmningen

Lanstransportplanering ar en langsiktig évergrigaplanering som ligger till grund for
en mer detaljerad planering av enskilda objekmé&tainansieras i huvudsak av statliga
medel men for vissa objekt ar ocksa medfinansiefidgsekommunala och regionala
medel. Planeringen ska syfta till uppfyllelse aud@sportpolitiska malen. Det
overgripande malet ar "att sakerstalla en samhdlisemiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportforsorjning for medborgarna ochingslivet i hela landet.” Processen
sker i samverkan med regionala aktorer och kommuregion Gavleborg ansvarar for
lanstransportplaneringen. Lansstyrelsen har exkg@nppdrag att stédja med underlag
m.m.

En ny planeringsomgang for perioden 2010-2021 psedan nagra ar. Mer an tidigare
har klimat- och miljdaspekter och ett helhetstankabetonats, dér den s.k.
fyrstegsprincipen ska vara ledstjarna, se rutagséansida. Som en évergang mellan
inriktningsplaneringen och forslaget till ny larastsportplan som Region Gavleborg
tagits fram sommaren 2009 utarbetades enligt ugpelmaegional transport-
slagsovergripande systemanalys under 2008. Systdysan var en forberedelse infor
atgardsplaneringen. Parallellt har ocksa en klirelt- energistrategi tagits fram av
lansstyrelsen.

Framtagande av lansplaner pagar parallellt i &bdiksom arbetet med den nya
nationella transportplanen. Samverkan sker me#igionalt ansvariga och nationella
myndigheter. Arbetet med lanstransportplaneringgiferas genom direktiv fran
regeringen och den senaste transportpolitiska jgitfpeen utgor ocksa en grund.

Den nationella transportplanen lades fram av de tifikverken den 1 september 2009
till infrastrukturminister Asa Torstensson.

Vissa planer och program ska enligt lag miljobedéimsamband med att de tas fram
eller &ndras. Syftet med miljobedémningen ar aitegrera miljdaspekter i planen eller
programmet s att en hallbar utveckling framjasfljiMalken 6 kap. 11 §) En
lanstransportplan ar en sadan plan som ska miljithad.

Fyrstegsprincipentillkom i transportpolitiken pa 1990-talet och skara vagledande i
all transportplanering. Det &r en hushallningspprch ett forhallningssatt som innebfr
en forutsattningslos transportslagsévergripandéysmaa atgarder utifrdn behov och
funktioner. De transportpolitiska malen utgor eargt for analysen och en intention &ar
att effektiva och miljovéanliga I6sningar i forstard ska valjas. Principen lanserades
ursprungligen for att hushalla med investeringsreaden har utvecklats till en allman
planeringsprincip for hushallning av resurser odéhskning av transportsystemets

negativa effekter. Principen innebéar en stegvismirig av mojliga atgarder. Stegen som
ska tillampas i tur och ordning ar:
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1. Atgarder som paverkar transportbehovet och val & transportsatt. Omfattar
planering, styrning, reglering, paverkan och infatimn med baring pa saval
transportsystemet som samhallet i Gvrigt for atiska transportefterfragan eller fora
over transporter till mindre utrymmeskravande, aékeller miljovanligare fardmedel.

2. Atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vag- och jarnvagsnét.
Omfattar insatser inom styrning, reglering, pavarkah information riktade till
vagtransportsystemets olika komponenter for athada befintligt vagnat effektivare.

3. Forbattringsatgarder och mindre ombyggnadsatgardr. Omfattar
forbattringsatgarder och ombyggnader i befintligickning, t.ex.
trafiksakerhetsatgarder, barighetsatgarder, miatseimg, ombyggnad av korsningar,
forbattring av sidoomraden, fler korfalt och cirktibnsplatser.

4. Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgardeiOmfattar om- och
nybyggnadsatgarder som ofta tar ny mark i anspréik, nya vagstrackningar,
forbifarter, nya broar med hogre barighet, ombygigtilamotorvag.

Olika atgarders hemvist inom de olika stegen & atitid alldeles tydlig.

De atgarder som avser beteendepaverkande atgéardst paverka resan innan den
borjat benamns oftaobilitetsatgarder eller mobility management Dessa &r oftast av
steg 1-typ. Mobilitetsarbete kan bedrivas i komboramed fysiska atgarder, men aven
som egna projek6amhallsplaneringkan kopplas till samtliga fyra steg.

Vagverkets publikation Atgardsanalys enligt fyrsgggncipen (2002:72) beskriver
principen.

Arbetet med miljébeddémningen av Gavleborgs lanspartplan startade i samband med
att den regionala systemanalysen togs fram. Regévbeborg ansvarar for miljo-
beddmningen. Arbetet sker parallellt och integremat den 6vriga processen. Se vidare
kapitel 11.

Lanstransportplanen och denna miljobedémning méi@knnsekvensbeskrivning stélls
ut pa samrad och planen faststalls i slutet av Regeringen godkanner i slutet plan och
miljdbeddmning. Myndigheten SIKA har ett sarskiipgdrag att ansvara fér samordning
av kvalitetssakringsprocessen gentemot trafikvedanlanen.

Denna lansplaneringsomgang ar den forsta dar ertliggailjobedomning gors. Arbetet
har kunnat ta hjalp av stédjande underlag somgdigim nationellt och i samverkan
mellan regionerna. Kompletteringar kan dock ske sarfdljd av samradet da
miljobedémningen stallt ut pa remiss.

Allméant kan sagas att miljobedémningen &r konceati@a de frdgor som paverkar
urvalet av atgarder i lanstransportplanen utifrén bdetydande miljopaverkan som kan bl
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foljden av enskilda objekt eller den sammantagfekedn av flera atgarder. Planens
sammantagna miljckonsekvenser bedoms ocksa paegsikilig niva. Bedémningen

bygger i stor utstrackning pa befintlig kunskap enskilda objekt och om de typiska
miljokonsekvenserna av en viss atgardstyp.

1.3 Regler och riktlinjer f6r miljobeddémning

Reglerna for miljobedémning av planer och programd i miljobalken 6 kapitlet och i
forordningen (1998:905) om miljokonsekvensbeskrnigair. Miljobedémning kravs for
planer och program som kan antas medf6ra betydailfigaverkan och 1) upprattas
eller &ndras av en myndighet eller kommun, samska)upprattas enligt lag eller annan
forfattning. Vissa planer och program anses sonutiregel medféra betydande
miljopaverkan. Dessa ar:

Oversiktsplaner

Kommunala energiplaner

Kommunala avfallsplaner

Atgardsprogram for luft och vatten

Lanstransportplaner

Nationell transportplan
Det normalt forsta steget vid en miljobedémnindp@novsbeddémning. Det innebar
avgoOrandet om planen ska miljobeddmas eller inte.planen antas medféra betydande
miljopaverkan kravs da en miljobedémning.

Fragan om betydande miljdpaverkan avgors normattesivsom upprattar planen i
samrad med en myndighet (for kommunala och regioplaner ar detta lansstyrelsen).
Lanstransportplanen ska alltsa enligt reglernasansaifora betydande miljopaverkan
och darfor behdvs ingen behovsbeddmning. Det & Begion Gavleborgs ansvar att
formellt ta stéllning i fragan om miljobedémningasgenomforas.

| samband med behovsbeddmningen, eller direkt dattet med lanstransportplanen,
ska en avgransning goras som talar om vilka aspegtenen som kan avses medftra
betyda miljopaverkan. Syftet ar att koncentreratbmed den kommande
miljokonsekvensbeskrivningen pa de miljéfragor simmest relevanta. Samrad ska ske
med berérda om avgransningen. | lanstransportptafadinavses da framfor allt
kommuner och lansstyrelse.

Sedan avgransningen ar gjord och faststallt bdeaegentliga miljobedémningsarbetet
som kan séagas besta av tva huvuduppgifter somkskpasallellt med att den plan som
miljobeddms tas fram. Dels ska de som arbetar moh@domningen fdlja
planeringsprocessen och hur miljdaspekterna tas depna. Dels ska en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram. Mening@matt MKB inte bara ska
beddma planen, utan &ven att den ska kunna komeranieed och influera denna om
det &r motiverat.
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Vad som ska ingd i en miljokonsekvensbeskrivnimgiems ocksa i miljobalken. Den ska
innehalla foljande:

1. en sammanfattning av planens eller programmaetshidll, dess huvudsakliga syfte och
forhallande till andra relevanta planer och program

2. en beskrivning av miljéférhallandena och milj@asmnolika utveckling om planen,
programmet eller &ndringen inte genomfors,

3. en beskrivning av miljoforhallandena i de omradem kan antas komma att paverkas
betydligt,

4. en beskrivning av relevanta befintliga miljopesh som har samband med ett sadant
naturomrade som avses i 7 kap. eller ett annataeraa sarskild betydelse for miljon,

5. en beskrivning av hur relevanta miljokvalitetéméh andra miljchansyn beaktas i
planen eller programmet,

6. en beskrivning av den betydande miljopaverkan kan antas uppkomma med
avseende pa biologisk mangfald, befolkning, marmamskalsa, djurliv, vaxtliv, mark,
vatten, luft, klimatfaktorer, materiella tillgangdandskap, bebyggelse, forn- och
kulturlamningar och annat kulturarv samt det inlegrébrhallandet mellan dessa
miljoaspekter,

7. en beskrivning av de atgarder som planerastf@édr@bygga, hindra eller motverka
betydande negativ miljépaverkan,

8. en sammanfattande redogorelse for hur bedommigjgets, vilka skal som ligger
bakom gjorda val av olika alternativ och eventuphablem i samband med att
uppgifterna sammanstalldes,

9. en redogorelse for de atgarder som planeraspfdfidljning och 6vervakning av den
betydande miljopaverkan som genomférandet av plalenprogrammet medfor,

10. en icke-teknisk sammanfattning av de uppggten anges i punkt 1-9 ovan.

Ambitionen har varit att behandla alla dessa purthkde, liksom att dverhuvudtaget utféra
miljdbeddomningsarbetet, efter lagens krav.

Planen och dess miljobedomning med MKB ska stélldsr samrad samtidigt och
synpunkter pd MKB ska kunna lamnas av myndigh&mmmuner, allmanhet och andra
intresserade.

| slutversionen av lanstransportplanen ska enliobalken, i en sarskild

sammanstallning, redovisas hur miljdaspekternarttagrerats i planen, hur MKB:n och
synpunkter fran samrad beaktats, skalen for atigpidar antagits istéllet for de
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alternativ som varit foremal for vervaganden oeratharder som avses vidtas for
uppfélining och 6vervakning av den betydande majgrkan som genomférandet av
planen medfor.

En fradga som varit uppe for diskussion bland regiibansvariga for lanstransport-
planeringen ar om det gar att 6verklaga MKB:nldilistransportplanen. Slutsatsen som
da dragits ar att det varken gar att 6verklaga MKaler lanstransportplanen.
Tillampningen av Arhuskonventionen (om tillgang itiformation, allmanhetens
deltagande i beslutsprocesser och tillgang tilkprd@vning i miljofragor) och
efterféljande EU-direktiv skulle dock mojligen kusige underlag fér miljoorganisationer
att fora fragan om besvarsratt till EU-domstolen.
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2 Avgransning av betydande miljopaverkan

Avgransning handlar om att fa en verkningsfull besl och genomférandeprocedur med
relevant och rimligt beslutsunderlag. Ett syftatirkoncentrera miljobedémningen och
miljokonsekvensbeskrivningen pa de miljofragor duan storst betydelse for
transportplanen. Har beskrivs innehallet i den angning av betydande miljopaverkan
som gjorts i miljobedomningen. Se aven kapitel filpyocessen och samradet kring
miljdbeddmningen for uppgifter om hur avgransninggonrts.

Avgransningen bygger pa en analys utifran de naliammch regionala miljokvalitets-
malen samt hur miljosituationen i lanet forhalligy il dessa i enlighet med miljobalkens
6 kapitel § 12. Sarskild hansyn har tagits vid sportsystemets betydelse for
miljosituationen.

Lanstransportplanen for perioden 2010-2021 bedame&medfoéra betydande
miljopaverkan inom féljande malomraden:

« Klimatpaverkan och energianvandning
 Paverkan pa manniskors halsa av luftutslapp, buélr och férorening av dricksvatten
« Paverkan pa landskapet, bl.a. paverkan pa naturkulturmiljo- och friluftslivsvarden

En rekommendation inom namnda samordning har &trévgransningen for det forsta
omradet skulle avse klimatpaverkan, men i Gavlebaxgyransning har en komplettering
med energianvandning gjorts, for att peka pa dtbdiesa ar motiverat att minska
sektorns totala energianvandning.

| det féljande beskrivs mycket kort de olika omnda@esom ar féremal for betydande
miljopaverkan och som planen bedoms paverka i s@agdtiv som positiv riktning.

Utforligare beskrivningar av miljoeffekter av Gabtegs transporter finns bl.a. i Klimat-
och energistrategi for Gavleborgs lan, det regmuévecklingsprogrammet, den
regionala systemanalysen och i Gavleborgs regiondjgmal med atgardsprogram.

Klimatpaverkan och energianvandning

MiljokvalitetsmaletBegransad klimatpaverkair en avgérande utmaning och nya
nationella klimat-energimal har nyligen lagts fréimriksdagen. Transportsystemet
svarar for en stor del av de regionala utslappanet av koldioxid och ar mycket
oljeberoende. Minskningar av koldioxidutslapp hetsinom andra sektorer an
transportsektorn, framfor allt inom uppvarmningmstader och lokaler.
Energieffektiviseringar inom transportsektorn hétisaipp av 6kad trafik. For att na
malet kravs vasentliga minskningar aven fran trartspktorn och en 6vergang till
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alternativa branslen. | miljokvalitetsmal@bd bebyggd milj@itgor samhallsplanering
och energianvandning centrala aspekter. Samhéadlstenbbyggas mer energieffektivt och
transportsnalt om det ska bidra till en god rediach global miljo som malet anger.
Klimatpaverkan &r en central aspekt men energi+eshrsanvandningen i ett vidare
perspektiv maste vagas in.

| tabellen redovisas koldioxidutslappen fran tramtgr i Gavleborg for olika
fordonstyper. Dessutom redovisas som jAmforelsestoua de totala utslappen ar i lanet.

Utslapp av koldioxid fran transporter i Gavleborgslan 1990-2007

Koldioxid ton/ar, raknat i 1990 2000 2006 2007 Forandring
koldioxidekvivalenter 1990-2007
CO2_ekv

Transporter, varav. 752 868 703768 | 751623| 779 992 +3,6%
Personbilar 448 076 445 067| 451 008| 457 601

Latta lastbilar 38661 43676] 64079 70309

Tunga lastbilar och bussar 154 641171 605| 197 201| 214 297

Mopeder och motorcyklar 2299 3132 4 882 5452

Inrikes civil sjofart 14867 15838| 13373| 11925

Inrikes flygtrafik 3228 1575 418 33

Ovriga transporter 91095 22877 20665 20374
Arbetsmaskiner, varav: 144 060 130470| 129996| 154 203 +7%
Arbetsmaskiner verksamheter 123 790106 274| 104 524| 140441

Hushallens arbetsmaskiner 20 270 24 197| 25473| 13763

Totala koldioxidutslapp i lanet 2061384| 1882317| 1749199 1694514 -17,8%
CO2

Totala utslapp av véxthusgaser 2326007, 1957108 2153908| 1937816 -16,7%
Kalla: Naturvardsverkets data over luftutslapp framtaam&MED

(Svenska MiljoemissionsData).

| den nationella transportplanen avgransas klimamadet i miljokonsekvens-
beskrivningen till att endast berora utslapp aviwisgasen koldioxid. Ovriga
klimatgaser beaktas darfor inte i denna den re¢podi&B. Gavleborgs avgransning har
dock kompletterats med att inkludera energianvarglailket redan namnts ovan.

Manniskors halsa

Manniskors halsa ar ett sammansatt omrade och rymamsyn om halsoeffekter av
luftfororeningar, grundvattnets kvalitet och bullBet nationella miljokvalitetsmalet
Frisk luft handlar bl.a. om halsoeffekter av luftféroreningeransportsektorn ger
vasentliga bidrag till dessa. Miljokvalitetsmaletvande sjoar och vattendragh
Grundvatten av god kvalitétandlar bl.a. om dricksvattenforsorjningen.
MiljokvalitetsmaletGod bebyggd miljdar ett delmal om minskad paverkan av
trafikbuller. MalenFrisk luft, Grundvatten av god kvaliteichLevande sjoar och
vattendragbedoms vara majliga att nd om ytterligare atgavititas. Det nationella

17



maletGod bebyggd miljibedoms vara svart att na, sarskilt delmalet ofikinaller.
Fortsatta atgarder for att minska riskerna franatiegpaverkan fran transportsystemet
behovs for dessa miljomal.

| foreliggande regionala MKB gors saledes, utifrésultatet fran de nationella
avgransningarna, féljande avgransningar inom madetrHalsa: halsa, luft och
dricksvattentillgangar.

Paverkan pa landskapet

Vaxters och djurs spridningsvagar, landskapetsikutoriska samband och manniskors
mojligheter att rora sig i och uppleva landskagatgrkas direkt av egentligen alla typer
av byggnationer. Vagar och jarnvagar paverkar defigande landskapet direkt genom
att vardefulla landomraden tas i ansprak och fragerar landskapet. Indirekt paverkan
sker genom amnen och buller som ocksa skapar tariifiera olika avseenden: Vaxters
och djurs spridningsvagar bryts, landskapets kuitoriska samband bryts och
manniskors majligheter att réra sig i och upplemadskapet begransas.

MiljokvalitetsmalenLevande sjoar och vattendrag, Myllrande vatmarkevande

skogar, Ett rikt odlingslandskap, Ett rikt vaxt-+odjurliv ochGod bebyggd milj&ar

delmal som beroér landskapets natur-, kulturmiljéh riluftsvarden. Malen ar inte direkt
formulerade for transportsystemet. Men transpotésyst har stor betydelse for att uppna
dessa miljokvalitetsmal. Miljokvalitetsmalémvande sjoar och vattendragh

Myllrande vatmarkebeddms vara mojliga att na i lanet med ytterligdggirder. Ovriga
berérda miljokvalitetsmal bedéms vara svara att na.

Inom malomradet Landskap ska foljande miljoaspebéeiomas: bebyggelse, befolkning,
biologisk mangfald, forn- och kulturlamningar, ahkalturarv, mark, vatten och
materiella tillgangar. Under miljoaspektBefolkningska det sk barnperspektivet
behandlas. | miljokonsekvensbeskrivningen ska Ieskihur infrastrukturen och trafiken
paverkar den biologiska mangfalden inklusive vaxh djurliv genom analys av intrang,
barriar, fragmentering, storning och viltolyckangen analys av effekter pa enskilda arter
ska goras. | miljokonsekvensbeskrivningen uppmérisas framst tva perspektiv pa
miljdaspekterMark; markanvandning och férorening av mark.
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Koppling mellan miljopaverkansomraden och miljoaspdster

Miljdaspekter

Miljopaverkan

Betydande
miljdaspekt

Malomrade K

limat

Klimatfaktorer

Begreppet klimatfaktorer kan defirsie som utslapp a
vaxthusgaser. Vaxthusgaser ar gaser som bidrantill
Okad vaxthuseffekt. | Kyotoprotokollet namns sex
vaxthusgaser som ar de som vanligtvis f6ljs uppsae
ar koldioxid, metan, lustgas samt tre slags frecoen
inte ar relevanta for transportsektorn. |
miljokonsekvensbeskrivningen fokuseras paverkan
klimatet pa utslapp av vaxthusgasen koldioxid fran
transportsektorn. Omfattningen av utslappen bedor
transportarbetets storlek, fordonens energiefféktiv
och andel fossila branslen. Darutover tillkommer
utslapp i samband med byggande, drift och underha
av infrastruktur.

vJa, i samtliga
atgarder i lans-
transportplanen
beddms milj6-
aspekten
"Klimatfaktorer”

pa

D

Malomrade H

alsa

Manniskors
halsa

Halsaar en central faktor for en hallbar samhallsutvieckl
Halsa &r ett flerdimensionellt och

mangfacetterat begrepp under standig diskussion och
utveckling. Hélsa handlar inte enbart om

franvaro av sjukdom eller funktionsnedsattning waksa
om valbefinnande i flera dimensioner.

Halsan har bland annat fysiska, psykiska och smcial
aspekter.

Halsobegreppet &r inte tydligt definierat i de alik
lagstiftningarna som berérs av miljébalkens regler

om miljokonsekvensbeskrivningar. En barande prif@ip
miljobalken ar att vara en sammanhallen

miljo-, halsoskydds- och naturresurslagstiftnirigsttydd
for halsa och miljon. Miljobalken ar avsedd

att skydda manniskor hélsa ur ett miljomedicinskt
perspektiv. Saval enskilda personers halsa som
manniskors hélsa i ett befolkningsperspektiv skaldas.

Ja, miljdaspekten
"Méanniskors héalsa”
ar representerad i
samtliga atgarder i
l&nstransportplaner

Dricksvatten-
tillgangar

Med vatten menas har vatten som enligt ramdirekfire
vatten (2000/60/EG, aven kallat vattendirektivedt) o
dotterdirektivet for grundvatten (2006/118/EG) amteeller
kommer att anvéandas som ravatten vid
dricksvattenproduktion. En uthallig dricksvattengu&tion
bygger alltid pa ravatten av god kvalitet. Vatteéa
vardefull naturresurs och bor som sadan skyddas mot
forsamring av kvalitet och kvantitet.

Transportsystemet paverkar yt- och grundvattends&apet
pa flera olika satt. Kvaliteten pa yt- och grundeatsom

Ja, miljdaspekten
"Dricksvatten”
ingar i atgarder i
lanstransportplaner
inom Sandvikens-,
Soderhamn-,
Bollnas- och
Ljusdals kommun

anvands som ravatten till dricksvattenproduktion ka

|
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paverkas av vagdagvatten med salt fran saltningigsr.
Planerings- och byggskedet omfattar en relativthkget tid,
men ar avgorande for de framtida effekterna genem d
intrdng i ytvatten- och grundvattensystem som sker.
Tillfalliga effekter kan vara forandrad vattenbadath
grumling i byggskedet. Driftsskedet utgér den ldadiglen
for mojlig paverkan, framst av vattenkvalitet.

| VV:s fordjupningsdokument miljé "Vatten och mager
2008-2017"anges de tre viktigaste hoten mot vattalitiet
varadagvatten i allmanhened dess innehdll av losta amn
och partiklar salt fran vintervaghallningamtolyckor med
farligt gods och spill

en

Luft

Luft &r en benamning pa den blandning av gaserwgir
jordens atmosfar. Luft bestar till ca 78 %

av kvave och 21 % syre. Aven andra gaser finnianu
Luftens kvalitet har betydelse fér en rad miljoddpe
manniskors halsa, biologisk mangfald, forn- och
kulturlamningar samt annat kulturarv.

| miljekonsekvensbeskrivningen laggs sarskild wiid
effekter pa luftkvalitén genom minskade utslapm figrdon
och arbetsmaskiner, mindre mangd slitagepartikéar flack
och vagbanor och en minskad exponering av hégarhalt
tatorter.

Ja, i samtliga
atgarder i
l&anstransportplaner
beddms direkt eller
indirekt luftkvalitet

|

Malomrade Landskap

Landskap Landskap ar "ett omrade sadant det uppfattas awiskor | Ja, inom
vars karaktar ar resultatet av paverkan och samsgiédn lanstransport
naturliga och/eller ménskliga faktorer”. Detta &nd planens steg-3- och
definition som anv_ands i den europ_elska _ steg-4- atgarder
landskapskonventionen, som Sverige sannolikt konatter bedéms
ansluta sig till. il Kt
Definitionen tar sin utgangspunkt i det upplevdadskapet ,r,m 10aSpe ”en
men det ar viktigt att notera att det ar ett flédssh I__andskap o]
processlandskap. | landskapet integreras och saffitean | Liusnans dalgang &
allt som naturen och manniskan &stadkommit. Hasfirdr | kKlassat som
historia lagrad och har ackumuleras effekterna av riksintresse for
manniskans alla handlingar. Landskapet bestaGaefi och| turism och
processer som alltid ar p& vag in i framtiden. Oelal friluftsliv.
forandrad rorlighet far sina forutsattningar ocimgekvense
i landskapet. Nar det ekologiska perspektivetdittkner far
livsprocesserna i landskapet central betydelseirDate
underordnade fragor som kan atgardas nar det spfattas
som viktigt pa kort sikt ar utfort. Samhallet oalitkren kan
bara utvecklas om livsprocesserna inte undergravs.

Bebyggelse Bebyggelsér en kollektiv benamning pa de byggnader ocla, inom
anlaggningar till exempegdarker planteringar, gator, lanstransport

gransmarkeringar mmsom finns i ett geografiskt omrade.
Tatheten av bebyggelse brukar avgéra om ett onwiéale
klassas som landsbygd, tatort, forort eller statjigmi
Viktiga kommunikationsstrak har varit drivande i

atgarder bedéms
miljdaspekten
"Bebyggelse”.

bebyggelseutvecklingen. Transportinfrastuktur har
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en strukturerande effekt pa bebyggelseutvecklingémed
vattenvagar och naturliga kommunikationsstrak har
bebyggelse etablerats. Vagar I6per som ett natngeno
landskapet och binder samman saval enskilda géoiar,
tatorter och hela bygder.

Kulturhistoriskt intressanta vagar och vagmiljoer gig
viktiga att identifiera och véarna som del av

den kommunikationshistoriska bebyggelsemiljon.

Befolkning Med befolkningavses invanarna inom ett geografiskt Ja, i samtliga
begransat omrade, sdsom land, langskap, kommun, stad atgarder i
mm. Forandringar i befolkningen storlek och lanstransportplaner
sammansattning kan beskrivas med en rad beddms
olika demografiska variabler som till exempel: fadd miljsaspekten
avlidna, invandrade, utvandrade, kon, alder, déaid, "Befolkning”
fodelseland, mm. 9
Under miljdaspekten befolkning behandlas det s.k.
barnperspektivet.
I miljekonsekvensbeskrivningen behandlas miljdaspek
befolkning aven indirekt i miljdaspekterna, bebyggeoch
kulturmiljo.
Biologisk Biologisk mangfald &r variationsrikedomen blanddiete | Ja, i samtliga
mangfald organismer av alla ursprung, inklusive fran blandat atgarder i
landbaserade, marina och andra akvatiska ekosystBrde | |4nstransportplaner
gkologiska kPmpIex _i vilka dessa organismer ingatta beddms miljo-
innefattar rwangfald inom arter, mellan arter och av aspekten "Biologisk
ekosystem 2nafald”
Med vardetrakt avses ett landskapsavsnitt mediftédiéga mf:mg
ekologiska bevarandevarden. Vardetrakter har enehtg Ka”S'a naturskydds
tathet av vardefulla skogar av betydelse for véagh djurliv oznraden som
an vad som &r normalt. paverkas av lans-
En stor del av den biologiska mangfalden ar bereend transport
mansklig aktivitet. Detthiologiska kulturarwtgors av planen:
ekosystem, biotoper, djur- och vaxtarter som ugpsta Testeboans delta,
utvecklats, eller gynnats genom manniskans nytgand Mellanljusnan, och
landskapet och vars langsiktiga fortlevnad och ckiieg Alsjon.
forutsatter eller paverkas positivt av brukande skibtsel.
Detta innebar att det aven gar att lagga ett
kulturarvsperspektiv pa biologisk mangfald
Delar av den biologiska mangfalden utgors av de i
lagstiftningen angivna miljdaspekterbBgurliv och
Vaxtliv. | miljokonsekvensbeskrivningen beskrivs hur
infrastrukturen och trafiken paverkar den biologisk
mangfalden inklusive vaxt- och djurliv genom anays
intrdng, barriar, fragmentering, stérning och \ittixor.
Ingen analys av effekter pa enskilda arter gors.
Forn- och Fornlamningarar enligt lagen (1988:950) om kulturminngnDen enda kénda

kulturlamningar

mm "lamningar efter manniskors verksamhet underdor
tider, som har tillkommit genom aldre tiders brudhsom
ar varaktigt dvergivna”. Lagen definierar vad sowmar i
begreppet fornlamning: Gravar, gravbyggnader och

kulturlamningen i
lanstrafik-
planen finns vid

gravfalt samt kyrkogardar och andra begravningsetat

|

fastigheten Heden
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Resta stenar samt stenar och bergytor med inskrifte
symboler, marken och bilder samt andra ristningjar e
malningar. Kors och minnesvardar.

Samlingsplatser for rattskipning, kult, handel actlra
allmanna andamal. Lamningar av bostader,

boplatser och arbetsplatser samt kulturlager squkammit
vid bruket av sadana bostader eller platser, likEormingar
efter arbetsliv och naringsfang. Ruiner av borgkatt,
kloster, kyrkobyggnader och forsvarsanlaggningartsa/
andra markliga byggnader och byggnadsverk.
Fardvagar och broar, hamnanlaggningar, vardkasar,
vagmarken, sjomarken och likartade anlaggningar

for samfardsel samt gransmarken och labyrinter.
Skeppsvrak, om minst etthundra ar kan antas ha gatt
sedan skeppet blev vrak.

Fasta fornlamningar ar ocksa naturbildningar tlkav
alderdomliga bruk, sagner eller markliga

historiska minnen &r knutna liksom lAmningar etieire
folklig kult.

Till en fast fornlamning hor ett sa stort omradenpeirken
eller pa sj6botten som behovs for att bevara
fornlamningen och ge den ett tillrackligt utrymmean
hansyn till dess art och betydelse. Detta

omrade benamns fornlamningsomrade. (2 kap. 2 8).
Begreppekulturlamningarkan uppfattas som synonymt
med begreppet dvrig kulturhistorisk lamning,

dvs. lamning efter manniskors verksamhet som itgéru
fast fornlamning. Det kan till exempel vara

torpruiner, kolbottnar, broar och minnesstenar etc.
Begreppet kulturlamning i upprékningen av
miljdaspekter i Miljébalken 6 kap. 12 § avser tgeln denna|
typ av lamningar.

| miliokonsekvensbeskrivningen beskrivs effekter pa
omraden med forn- och kulturlamningar, effekter

pa landskapsniva och effekter av investeringsolzjékten
Overgripande analys pavisar betydande
miljopaverkan.

24:1, Bollnas.

En fortsatt
detaljprojektering
av ny vag ska
darfor foregas av e
arkeologisk
utredning.

Atgarder som
medfor
ombyggnads-
atgarder finns en
viss risk att beréra
ok&nda forn- och
ovriga
kulturlamningar,
riskerna hanteras
vid utformning av
projektets
arbetsplan

Annat kulturarv

Med kulturmiljo menas den av manniskan paverkadiska
miljon som vittnar om historiska och

geografiska sammanhang. Det kan galla alltifrarkittes
objekt till stora landskapsavsnitt.

Kulturmiljén ar en viktig del akulturarvet.Inom nationellt
(riksintressen) och regionalt utpekade omraden for
kulturmiljovarden kan kulturarvet ta sig uttryckorm av
ago- och brukningsstruktur, vagnat, bebyggelsestruk
markanvandning mm. Fysiskt i landskapet kan det sig
om t ex aldre vagar, stengardesgardar, alléer, byar

utskiftade gardar, betesmarker, odlingsrosen mmkla

Ja, inom
l&nstransport-
planens Steg 3- ocl
Steg 4- atgarder
bedéms
miljdaspekten
"Annat kulturarv”.

-
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och profana byggnadsminnen raknas i detta sammgnhal
som annat kulturarv liksom aven kulturreservaten.
Det mesta ryms alltsd i "annat kulturarv ” och énch
prioritering blir darfér nédvandig i
miljokonsekvensbeskrivningen fér den nationella
transportplanen. En utgangspunkt ar att
transportinfrastrukturen ar en del av kulturarvet.
Kulturhistoriskt intressanta vagar och vagmiljoer a
viktiga att identifiera och varna som en del av den
kommunikationshistoriska bebyggelsemiljon. Detta
galler aven anlaggningar for jarnvag, luft och aitif

—

Mark

Miljobaspektenrmarkkan definieras som det 6versta lagret
jordskorpan bestaende av mineralpartiklar, organisk
material, vatten, luft och levande organismmdrbilaga 1 till
direktivet om miljdbedémning av vissa planer ochgsam
kallas miljdaspekten "soil” vilket kan tolkas sort @an
syftar pa ett materialperspektiv och marken sorasad
detta sammanhang kan till exempel olika typer av

anvandning av jordmassor i samband med byggande aVv

infrastruktur vara relevant.

Ett annat perspektiv ar forandring av markens keali
genom olika typer av féroreningar. D&rorening av mark
som skett och sker genom olika aktiviteter i
transportsystemet begransar nyttjandet av marksesua
har till exempel 150 ar av jarnvagsverksamhet lareftar
sig omfattande féroreningar i mark (och grundvgtt&m
grov uppskattning ar att det bara inom
jarnvagstransportssystemet

finns ca 4000 fororenade omraden. En annan mersdiff
paverkan p& markens kemi och kvalitet &r via faasde
utslapp fran trafiken.

Ett tredje perspektiv som kan laggas pa definitioae
miljdaspekten mark &narkanvandning
Transportssystemet i sig upptar en betydande fineal
vagar, jarnvagar, hamnar och flygplatser, men

har ocksa en indirekt paverkan p& markanvandningen
landskapet som ar betydligt mer omfattande.

| miljokonsekvensbeskrivningen uppmarksammas frawds
perspektiv pa miljoaspekten mark;
markanvandningchférorening av markPerspektivet
masshantering behandlas inte i mkb:n da det

battre hanteras i miljokonsekvensbeskrivningaipfidjekt.

pda, inom
l&nstransport-
planens steg-2-,
steg-3- och Steg-4-
atgarder bedéms
miljdaspekten
"Mark”.

Vatten

Vatten ar en mangfacetterad naturtillgang med stode
fran halso- och miljésynpunkt. Vatten har betydelsm
kulturmiljé och for rekreation och friluftsliv. Hawsjoar,
vattendrag och vatmarker ar viktiga biotoper fon de
biologiska mangfalden.

Byggande, drift och underhall av infrastrukturem kaiva
atgarder i vatten som kan ha stor inverkan pa miljo
Exempel &r gravning, rensning, muddring och
markavvattning. Sadarattenverksamheitr dock normalt

Steg-4-atgarden
"Forbifart Ljusdal”
paverkar miljo-
aspekten "Vatten”.
H&ansyn bor tas till
sj0- och grund-
vatten vid Arsunda
banken vid lansvag
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antingen tillstandspliktig eller anmalningspliktigh
behandlas darfor inte vidare i denna mkb utan radelar
av den fysiska planeringsprocessen. Paverkan pa
vattenomraden som pekats ut av natur- och kultdska
eller for rekreation hanteras under beskrivning av
Landskap/biologisk mangfald och vatten (dricksvatte

272.

Materiella
tillgangar

Materiella tillgangar ar ett vitt begrepp. | plaimgs-
sammanhang kan med materiella tillgangar avses
befintlig infrastruktur och den bebyggda miljén.

I miljokonsekvensbeskrivningen analyseras miljoaspe
materiella tilgdngar genom en analys av de i stfikturen
ingdende materialen och deras miljopaverkan.

Steg-4-atgarden
"Jarnvags-
anslutning Gavle
hamn” paverkar
miljdaspekten
"Materiella
tillgangar” t.ex.
avseende
byggnader och
energianvandning
for framstallning av
rals.
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3 Sammanfattning av Lanstransportplanen

3.1 Forslaget till lanstransportplan

Lanstransportplanens foreslagna objekt och tildkelgenningsummor, som ar dess mest
centrala del, redovisas och kommenteras i tabekelan. Enligt planeringen ska tre
budgetalternativ anges, ett huvudalternativ (aétevril00 procent) och ett om planen far
25 procent mindre (alternativ 75 %) och ett om phafér 25 procent mer (alternativ 125
%) medel. | forutsattningarna ingar ocksa att dbjeider 25 miljoner kr inte behéver
namnges utan kan ingd i gemensamma potter. Vidiapéaaen kommer att finansieras sa
att medlen fordelas ungefar jamt mellan de 12 dvédver objekt och angivna
penningsummor omfattar planen beskrivande och aaende delar som framfor allt
bygger pa den regionala systemanalysen, se atshitt

Kostnad milj. kr vid Medfinansiering
lika nivaer
Steg-1-atgarder 75% | 100% | 125%
Attitydpaverkande atgarder 3 3 3 Landstinget Gavleborg

De avsatta medlen kommer i huvudsak att anvanfipetsonella resurser for att bedriva
attitydpaverkande atgarder. Regionens tidigaretaibem omradet har bidragit med kunskap och
metoder for attitydpaverkande atgarder.

Gang- och cykelvagar 91 121 151

Innebar byggande av gang- och cykelvagar samt @tgéader som bidrar till att oskyddade
trafikanter far en saker trafikmiljo, exempelvisspager och belysning.

Buss/Pendlarparkeringar 33 44 55

Atgarderna omfattar framfor allt 6kad trafiksakerbeh tillganglighet fér funktionshindrade pa
busshallplatser och angérande av nya pendlarpagaari anslutning till busshallplatser.

Statsbidrag regionala 40 53 66 | 50% bidrag
kollektivtrafikanlaggningar

Statsbidrag kan tilldelas trafikhuvudman for exehigenvesteringar i regionala
kollektivtrafikanlaggningar och tillganglighetshaje atgarder. Kommuner kan tilldelas statsbidrag
for atgarder for forbattrad miljo och trafiksakerpéd kommunala vagar och gator i den man atgard
gar utéver vad som omfattas av gallande kommunaka i dessa hanseenden.
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Kostnad milj. kr vid Medfinansiering
lika nivaer

Steg-2-atgarder 75% | 100% | 125%

Vég 84 Farila-Hudiksvall 52 52 52

Nulage:Riksvagens strackning fran Hudiksvall till Fardiar 1&g standard och passerar bebyggelse eftaralels
strackan. Ett stort antal trafikolyckor har intgiffangs hela stréket. Mellan &ren 2003 och 200&ffade 21
olyckor med ddda eller svart skadade. Olyckornafneamforallt singelolyckor och métesolyckor mellan
personbilar. Den 6kade turisttrafiken mot Harjedaleh Jamtland har stor andel i hdga hastigheter oc
trafikolycksstatistiken. Efter att motorvagsbyggétE4 Enanger-Hudiksvall ar avslutad 2010 komnudigen
en del av turisttrafiken da att valja att dka Ed Mudiksvall och riksvag 84.

Riksvagen uppfyller idag inte de trafiksakerhetsksam skall uppfyllas for bibehallen hastighet ka@h.
Bibehallen hastighet, pa ett trafiksakert satmgicket angelaget, da straket ar av stor betydéise f
arbetspendling de norra delarna av regionen.

Riksvéagen I6per rakt igenom ett ansalmhallen. En forvantad trafikokning i och med Edyggnaden skulle
medféra ytterligare problem for genomfarterna inffér allt Ljusdal och Delsbo. Trafiksituationenjusdals
centrala delar &r mycket besvarlig. Hastighetsasmpagar genom exempelvis byggande av cirkulatiaiset ar
gjorda for att forbattra forutsattningarna for dkygddade trafikanterna och for att férbattra mili@entrum och
darmed oka centrums attraktivitet. Trafiken ar dfmkfarande omfattande och det ar svart for bake bch
oskyddade trafikanter att korsa eller kéra in pdogefarten. Framkomligheten fér genomfartstrafik och
framforallt for den tunga trafiken ar dalig. Tamtdrabbas av miljoproblem i form av exempelviddsyulvgaser
och barriareffekter.

Atgardernaérvantas uppfylla effekter i form av 6kad tragikerhet, framkomlighet och positiva miljoeffekter.
Trafiksékerheten 6kar utmed hela strackan fordfiken och framforallt i Ljusdal for oskyddade tkater.
Framkomligheten okar nar cirkulationsplats och i@ byggs i Ljusdal. Forbifarten ger ocksa stonigjovinster
i Ljusdal i form av lagre bullernivéer och utsla@arriareffekten av att riksvagen gar genom stadgaras nar
forbifarten byggs. Trafiksakerhetsatgarderna |Zstgiket innebar vidare att hastigheten kan bibatatidgot
som i sin tur gynnar bland annat méjligheten tiletspendling och arbetskraftsforsorjning.

Lansvag 272, Ockelbo ‘ ‘ | ‘

NulégesStora trafikséakerhetsproblem finns i Ockelbo tgtdér vag 272 I6per rakt igenom tatorten. Trafillaa
ar stora med ca 5500 ADT, varav 8,5 procent tuafiktrFramkomligheten begransas, samtidigt som
trafiksakerhetsproblem uppstér, inte minst medeark det stora antalet oskyddade trafikanter sstas/utefter
och korsas vagen. Bland annat passerar mangaddaskplbyggnader finns p& bada sidor om lansvagen.
Korsningarna uppfyller idag inte kraven pa trafikeséskolvag.

Forbattringsatgarddor oskyddade trafikanter innebar att passagengkyddade trafikanter vid Gaverange
sékras. Atgarden innebar 6kad trafiksékerhet féydgade trafikanter. Ungefar 150 skolbarn beréknsma
anvéanda passagen. Framkomligheten for framst raifigg forsamras nagot. Atgarden planeras att kunna
genomforas tidigt i planen inom ramen for atgardpgen gang och cykel. Preliminart genomférande unde
2010.
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Kostnad milj. kr vid Medfinansiering
lika nivaer

Steg 3-atgarder 75% | 100% | 125%

V&g 68 Lansgransen-Vallbyheden 13 13 13

Nulage:Vagen var hogt prioriterad i foregdende Lanstrartppan, for att komma tillratta med de stora
framkomlighets- och trafiksakerhetsbristerna sodded Genom satsningarna har en nystrackning midéatbo
och Vallbyheden byggts, 7 kilometer lang niometers\&gandra etapp har varit breddning av befintligcka i
ytterligare 7,5 kilometer, mellan lansgransen oéstHo. Andra etappen medfor breddning av befistligcka i
ytterligare 7,5 kilometer. Atgarderer bidragit till markant 6kad trafiksakerhet, b&dr genomfartstrafik och
foér boende som vistas utefter strackan.

Statsbidraget regleras via férordningen om statabitill enskild vaghallning (1989:891).
Sarskild vikt vid prioritering skall laggas vid miinna intressen, antal boende som &r beroendegansa
framkomlighet samt naringslivets transporter.

Riksvag 50 Bollnas-Séderhamn 81 81 81

Nulage:De bitvis talrika avtagsvagarna med tillnérandékifarliga korsningar utgor i sig ett
trafiksakerhetsproblem langs stora delar av stricRabyggelse efter vagen gor ocksa att en hedslglddade
trafikanter har behov av att vistas efter strakétjot som idag forsvaras pa grund av trafiksituatio Strackan
har under de senaste aren varit olycksdrabbadakiéien 200&ch 2008 skedde 31 olyckor med ddda eller
svart skadade langs riksvag 50. 8 av dessa vaglsiggkor, manga olyckor skedde i anslutning tdkéningar
och i flera olyckor var oskyddade trafikanter inddade.

Den 6versyn av hastigheter som for narvarandedkar att standarden pé riksvag 50 inte motsvagarayv pa
trafiksakerhet for att kunna bibehalla 90km/h-stdd Da stréket saknar mojlighet till persontramspé
jarnvag, ar bibehallen, eller till och med Okadtiyeetsstandard, hogt prioriterat for att fa talstl en forstarkt
arbetsmarknadsregion langs sddra Halsingland.

Foreslagna atgardeitrvantas uppfylla goda trafiksakerhetseffektaafikmiljon for manga oskyddade
trafikanter forbattras. For biltrafik minskar riska for kollisionsolyckor och konsekvenserna avngwella
olyckor mildras. Atgarderna forbattrar framkomliggwe langs stréket genom att hastighetsbegransmiadan
bibehallas.

Ina resecentrum, gang- och cykel-
strak

NulégeDe bitvis talrika avtagsvagarna med tillhérandékfarliga korsningar utgor i sig ett
trafiksakerhetsproblem langs stora delar av stricRabyggelse efter vagen gor ocksa att en hedslglddade
trafikanter har behov av att vistas efter strékétjot som idag forsvaras pé grund av trafiksituatio Strackan
har under de senaste aren varit olycksdrabbadanki@ien 2003 och 2008 skedde 31 olyckor med ddefa el
svart skadade langs riksvag 50. 8 av dessa vaglsiggkor, manga olyckor skedde i anslutning tdkéningar
och i flera olyckor var oskyddade trafikanter inddade.

Atgardeninnebar anlaggning av Gang- och cykelstrak p&isari Ina till E-center (E4). Oskyddade trafikanter]
far darmed ett trafiksakert strak utefter strackérmed far A&ven manga barn mojlighet att fardsfiksakert till
skola och aktiviteter. Tillgangligheten 6kar genathnystrackningen kompletterar befintligt gdngh oc
cykelstrék fran Soderhamns centrum via ResecentituBergvik. Darigenom blir det mojligt att g& odykla
till flera nya malpunkter langs strackan, exempebeét expanderande handelscentrat vid E4, E-céthidar.
straket mellan Bergvik och Séderhamn kommer athkumyttjas av 5 000 personer.
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Kostnad milj. kr vid Medfinansiering
lika nivaer

Steg-3-atgarder 75% | 100% | 125%

Riksvag 50 Sérang-Bollnas 111

Nulage:De bitvis talrika avtagsvagarna med tilln6randékifarliga korsningar utgor i sig ett
trafiksékerhetsproblem langs stora delar av striicRebyggelse efter vagen gor ocksa att en haedslelddade
trafikanter har behov av att vistas efter strékétjot som idag forsvéras pé grund av trafiksituatio Strackan
har under de senaste aren varit olycksdrabbadaki@ien 2003 och 2008 skedde 31 olyckor med ddefa el
svart skadade langs riksvag 50. 8 av dessa vaglsiggkor, manga olyckor skedde i anslutning tdkéningar
och i flera olyckor var oskyddade trafikanter indade.

Den éversyn av hastigheter som for narvarandedkar att standarden pa riksvag 50 inte motsvagdrayv pa
trafiksakerhet for att kunna bibehalla 90km/h-stdd Da stréket saknar majlighet till persontramspé
jarnvag, ar bibehallen, eller till och med dkadtlghsetsstandard hogt prioriterat for att fa tillsdéen forstarkt
arbetsmarknadsregion langs sddra Halsingland.

Atgardenger effekter genom tkad trafiksakerhet, riskerkfilisionsolyckor minskar samtidigt som
konsekvenserna av eventuella avkorningsolyckordisdDarmed bidrar &tgarden till mélet om att méngktalet
dodade och svart skadade i trafiken

Riksvag 83 Bollnas-Ljusdal 66 66 66 Bollnds kommun 2MSEK

Nulége:Stora delar av riksvagen har brister gallandeksaferhet och framkomlighet. Sarskilt stora problem
rader pd strackan norr om Bollnas, genom Lottefotsvidare norrut mot Arbrd. Strackan har tatt arebranta
backkron, svackor och kurvor som skapar dalig &iktantal farliga korsningar med déliga siktfothétien
finns ocksa efter strackan. Riksvag 83 ar hogtlalgicabbad, mellan aren 2003 och 2008 intraffadelykor
med doda eller svart skadade. 17 av dessa var lgokisn En relativt stor andel av olyckorna vargstolyckor,
men &aven flera olyckor i korsningar eller genomendiellan tva personbilar har intraffat. | fleraakgr har
oskyddade trafikanter varit inblandade.

Bland korsningar med trafiksakerhetsproblem méatkadannat fyrvagskorsningen vid Norrborn, norr om
Bollnas. | korsningen angér den enda anslutningswii) Norrborns handels- och industriomrade. &tor
trafikmangder passerar korsningen idag, ofta i Himsigheter. Daliga siktférhallanden och
kapacitetsbegransningar innebaér att trafiksakenhgdeplatsen ar dalig. Gang- och cykeltrafikenaiih fran
omradet kan i dagslaget inte korsa vagen pa éitsékert satt. Behov av separering av gang- o&eloanor
finns pa flera strackor utefter stréket. Riksvagppfyller idag inte de trafiksakerhetskrav som kluppfyllas for
bibehallen hastighet, 90 km/h. Bibehallen hastigb&tett trafiksakert satt, ar angelaget, da strdikav stor
betydelse for arbetspendling.

Genomforandet av atgarderpa riksvag 83 kommer att medfora trafiksakerhebeftiringar, framforallt langs
den olycksdrabbade strackan Bolln&s- Lotteforserigare atgéarder fran Lottefors och norrut forange
ytterligare trafiksdkerhetshéjning. Framkomligheténtunga fordon 6kar genom utbyggnaden av
cirkulationsplatsen i Norrborn. Dar hijs dven ksfikerheten for oskyddade trafikanter. Atgardeesodn
Bollnas for okad framkomlighet kommer att né eféektform av bibehallen hastighet, ndgot som uridtet
mdjligheterna till arbetspendling och néaringslivietenpetensférsorjning.
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Kostnad milj. kr vid Medfinansiering
lika nivaer

Steg 3-atgarder 75% | 100% | 125%

Véag 272 Trafiksakerhet 8 8 8

Gang-cykelvag Arsunda-banken

Nulage:Vagen ar dimensionerad for lagre hastigheter, dtagtorterna ar huvuddelen av stréackan begratisa
70 km/h. Vagstandarden medger inte hdgre hastigpétett trafiksakert satt. Trafiksakerhetsprobfém
oskyddade trafikanter finns utefter straket i amshg till de samhéllen som passeras. Behov avragpgang-
och cykelbanor finns langs delar av strackan.

Vid Arsundabankarna, Bangs- Hedasbadet medfér metasvagbredden en stor otrygghet fér de oskyddade
trafikanterna som fordas langs vagen. Dessutonménegs framkomligheten for 6vrig trafik som fardas/agen.
Atgardeninnebér att en separat gang- och cykelvag bydiskidrbanan. Atgarden innebér effekter i formatv
gang- och cykeltrafikanterna kommer att upplevaesevard forbattring betraffande trafiksakerhet ingbghet

Cirkulationsplats 30 30 30 Sandvikens kommun
Sandviken Ostra

Nulage:Sandvik har idag sin infart for all tung trafiknie i Sandvikens tattbebyggda omrade. Stora
trafikmangder daribland farligt gods belastar idtafdskarnan, med miljoproblem som buller, luftpeniloch
barriareffekter som foljd. | stort sett all tungfik till och frén industriomradet passerar en vikidbver
jarnvagen. Viadukten beraknas tack vare tillfalligestarkningsatgarder klara tunga transporter fiilrér 2017.

Atgardeninnebar byggande av cirkulationsplats vid Gavlewigeh &r ett forsta steg for anlaggning av ny
infartsvag till Sandvik. Cirkulationsplatsen inryraméven ny dragning av gang- och cykelforbindelde f
Ostana och vidare langs Mossvéagen. Cirkulationsphager en jamnare och sakrare trafikrytm ochéar n
hastigheten och darmed risken for svara olyckor.

Enskilda vagar 49 66 83 70% Bidrag

Statsbidraget regleras via férordningen om statalitll enskild vaghalining (1989:891).
Sarskild vikt vid prioritering skall [aggas vid miknna intressen, antal boende som ar beroendegganya
framkomlighet samt naringslivets transporter.

Mindre trafikséakerhetsatgarder 40 53 66

Atgarderna skall prioriteras av Region Gavleborgimed framforhallning. Viss flexibilitet skall firas i arbetet
for att kunna méta de krav som uppstar till folidsamhallsutvecklingen. De atgarder som bast bidrar
uppfyllelse av transportpolitikens mal respektiggionala mal skall prioriteras. Sarskild vikt skatjgas vid
naringslivets tranporter och mojligheterna till eidpendling. Exempelvis atgardas trafikfarliga korgar.
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Kostnad milj. kr vid Medfinansiering
lika nivaer

Steg-4-atgarder 75% | 100% | 125%

Hamnleden 54 54 54

Atgarden:Hamnleden inrymdes i féregaende lanstransporfilaéren 2010-2011 med 37 miljoner kronor.
Genom forskottering frdn Gavle kommun sd &r &tgérddan genomford. Atgéarden i lansplanen innebébda
aterbetalning av forskotteringen.

Riksvag50 Hedenlanken ‘ 18 ‘ 18 | 18 ‘

Nulage:En viktig malpunkt efter strackan ar Hedenomradetdvést om Bollnas. Omradet har utvecklats till
foretagspark och centrum fér hégre utbildning iIBaés. Bra forbindelser vasterut mot riksvag 50 sakwilket
gor att trafik vasterifrdn maste gendollnas for att nA omradet. For arbetspendlarestetierande innebar det
en restidsforlust, vilket framforallt gor kollektrafikresandet till omrédet mindre attraktivt.

Atgardenar samhallsekonomiskt Idnsam, nettonuvardeskvapggar till hela 4,4. Den samhéllsekonomiska
I6nsamheten bidrar till en kostnadseffektiv malytipfse. Projektet beddms totalt sett leda till&mgsiktig
hallbar transportlésning. De storsta effekternaagesinskad restid och minskade fordonskostnader.

fa

Ny Jarnvagsanslutning 38 38 38 Nationell transport-plan
Gavle hamn 133MSEK

Gavle kommun
19 MSEK

Nulage:Jarnvagssparet fran Gavle godsbangard till harinemed undantag for en stracka pa cirka 100 met
narmast godsbangarden, oelektrifierat. Hamnspasiti@r idag sdder om godsbangarden. Samtligaotag s
berér hamnen trafikerar bergslagsbanan eller Odtanan sdder om Gavle. Detta innebér att godstaghi

fr&n hamnen tas in p& godsbangérden, lok koppdasi 'ena anden och pé i den andra, en tidsédardezomed
kostnadskravande hantering. Hanteringen innebér attelet kapacitetsmassigt anstrangda sparet sauler
bangarden trafikeras tva ganger. Inseglingen &VI& hamn har idag flera restriktioner i form andd, bredd
och djupgaende.

Effekterna av dtgardepestar av reducerade transporttider med minsti60tar per heltag till och fran hamnen
vilket i sin tur medfor reducerade tagdriftskosterasamt tidsvinster for godskunderna. Elektrifigen innebar
minskade utslapp av luftféroreningar och klimatgasant reducerade bullernivder. Belastningen i det
kapacitetsmassigt hart anstrangda s.k. krysset sinlgodsbangarden minskar avsevart.
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Kostnad milj. kr vid Medfinansiering
lika nivaer

Steg-4-atgarder 75% | 100% | 125%

Riksvag 84 Forbifart Ljusdal 38 173 191

Nulage:Riksvagens strackning fran Hudiksvall till Farilariag standard och passerar bebyggelse efteralela
strackan. Ett stort antal trafikolyckor har inteiffangs hela straket. Mellan aren 2003 och 200&ffade 21
olyckor med ddda eller svart skadade. Olyckornafnaanforallt singelolyckor och métesolyckor mellan
personbilar. Den 6kade turisttrafiken mot Harjedaleh Jamtland har stor andel i hdgsstigheter och
trafikolycksstatistiken. Efter att motorvagsbygpétE4 Enanger-Hudiksvall ar avslutad 2010 komnatigen
en del av turisttrafiken da att valja att 8ka Ed Mudiksvall och riksvag 84.

Riksvagen uppfyller idag inte de trafiksakerhetsksam skall uppfyllas for bibehallen hastighet k&@h.
Bibehallen hastighet, pa ett trafiksakert satmgicket angelaget, da straket ar av stor betydéise f
arbetspendling i de norra delarna av regionen.

Riksvéagen Ioper rakt igenom ett antal samhallenfdvéintad trafikokning i och med E4-utbyggnadenliek
medféra ytterligare problem for genomfarterna inffér allt Ljusdal och Delsbo. Trafiksituationenjusdals
centrala delar &r mycket besvérlig. Hastighetsasipagar genom exempelvis byggande av cirkulati@tset ar
gjorda for att forbattra forutsattningarna for dkyddade trafikanterna och for att forbattra milj@entrum och
darmed 6ka centrums attraktivitet. Trafiken ar dfmkfarande omfattande och det &r svart for bake bch
oskyddade trafikanter att korsa eller kéra in pdogefarten. Framkomligheten fér genomfartstrafik och
framforallt for den tunga trafiken ar dalig. Tatwtdrabbas av miljoproblem i form av exempelviddsyulvgaser
och barriareffekter.

Atgardeninnebér att trafik séderifran, frén riksvag 83, éa direkt tillfart in till Ljusdals centrum, utasmvég
via nuvarande bro. Trafik langs riksvag 84 slippassera Ljusdals tatort. Detta medfor att Ljustilst befrias
fr&n genomfartstrafik, en férutsattning for attagtraktiv centrummiljo kan fortsatta att utvecklas.
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3.2 Planens forhallande till andra relevanta planeioch
program

Planeringsarbetet har praglats av en dppen proéedan, regioner och naringsliv
tillsammans med de fyra transportverken har invaht®al, 6versatt dessa till dnskvarda
framtida funktioner, beskrivit bristerna i dagegstem och foreslagit atgarder for att
atgarda bristerna.

Lanstransportplanen har en stark koppling till dationella transportplanen. Regionala
transportplaner genomfors parallellt med den natlanidentifierade behov pa lokal niva
utgor grund fér den nationella transportplanen jdiédomningar gors bade pa nationell
och regional niva.

Lanets mest Overgripande styrdokument for hallhaeakling regionalt ar det Regionala
Utvecklingsprogrammet (RUP). Under RUP finns etahdvergripande strategier,
program eller planer som konkretiserar och utveadkigntionerna i denna pa regional
niva. Dessa ar framtagna pa olika satt och gendka tjper av uppdrag.
Lanstransportplanen kan ses som en av dessa (pgerde dokument. Andra som gransar
till lanstransportplanen &r bl.a. Gavleborgs milgdmch den regionala klimat- och
energistrategin. Aven andra regionala program aydedse finns, inte minst inom
kollektivtrafikomradet. Som utgangspunkt for plangen har lanet tagit fram den
regionala systemanalysen. De olika l&nens systdgsandar sedan bildat grund for den
nationella systemanalysen som utformats av trafkere

Pa kommunal niva formuleras 6vergripande ambitidtetransportplaneringen framst i
Oversiktsplaneringen. Transporter tas &ven upprirkanernas klimat och
energistrategier och i sarskilda trafikplaner. [jetaner beror ocksa objekt som finns i
l&nstransportplanen.

Infrastrukturplaneringen enligt Vaglagen och Baelagesulterar i en méngd planer for

olika objekt med forstudier, vag- och banutrednmgaljokonsekvensbeskrivningar och
arbetsplaner.
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4 Miljo- och klimatmal

Gavleborgs lans regionala miljomal bestar av naflarmal som regionaliserats samt mal
som har bedomts som sarskilt viktiga for lanet.r&gonala miljomalen har
kompletterats med atgardsprogram.

Referensar for malen ar 2001 om inget annat angesndlar ar i de flesta fall 2010.
Det femte nationellandlet omSkyddande ozonskikar inte regionaliserats darfor att
forfattningar och internationella 6verenskommektseses tillrackliga for att malet ska
nas.

Det 14:e nationellaniljokvalitetsmaletStorslagen fjallmiljchar av naturliga skal inte
heller regionaliserats.

4.1 Strategi for miljdanpassade transporter

Den goda resan

Mal:

Gavleborg ar 2013 lattillgangligt for besdkare echjuder valfungerande
transportmajligheter och kommunikationer for fégetach méanniskor i lanet.
Infrastrukturen hjalper Gavleborg att uppna upjd&miljomal.

Atagande:

Pa grund av vart strategiska lage ar Gavleborgletgfullt for person- och
godstransporter, bade inom regionen men avenddefl med annan start- och malpunkt.
De stora flodena skapar behov av infrastruktur smtsvarar krav pa effektivitet,
trafiksdkerhet och tillganglighet. Infrastrukturemrm av vagar, jarnvag, sjofart, flyg

och IT ar viktiga verktyg for bade manniskors livgligheter och féretagens affarer.

Region Gavleborg har tagit fram en regional systeatys som visar pa de stora behov
som lanet har. | studien lyfts ett antal huvudsfrakn som sarskilt viktiga. Ostkustbanan
ar den enskilt viktigaste satsningen i Gavlebotgrebm den idag ar Sveriges langsta
enkelsparbana och ar en flaskhals i hela tagsysteléan norr och sdder.
Kapacitetsbristen pa jarnvagen kan inom en naratfdabli betydligt forvarrad.

Den hdgst prioriterade atgarden infor fordelningrdiastrukturella medel, ar att hela
strackan Sundsvall — Gavle langs Ostkustbanan ibghdy Norra Stambanan far
dubbelspar sa att tagkapaciteten kan oka.

Sadana infrastrukturella satsningar som utgor $aittniingar for naringslivet och en
vaxande arbetsmarknad skall under perioden priagte
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For att kvinnor och man, flickor och pojkar ska karha en aktiv fritid och god tillgang
till utbildning och arbete &r en val utbyggd koliekrafik viktig. Okat resande med
kollektivtrafiken ar ocksd en mycket viktig fragar imiljo. Ambitioner om 6kad turism,
okad befolkning och 6kad handel kan bli en belasgtidr hallbarheten om inte metoder
for klimatsmarta resor finns att tillgd. 2008 gjesdca 12,9 miljoner resor med X-Trafik i
lanet.

Kollektivtrafiken ska fortsatta att utvecklas. Emlig malsattning ar att antalet resenarer
okar med runt 2 % arligen. For att mota kraven gampassning i transportsystemet ar
det viktigt att &ven andelen kollektivtrafikresegréav det totala resandet 6kar.
Utvecklingen av kollektivtrafiken bor ske i ett "leresan”-perspektiv, det vill séga en
utveckling som tar hansyn till tillganglighetsasteeka fran dorr till dorr. Det innebéar att
en satsning for utvecklad kollektivtrafik aven linfatta satsningar i naromraden i form
av exempelvis informationsinsatser, service sagiréer for 6kad tillganglighet och
trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter.

Kvinnor och mans resmaonster ser generellt olikacthitstyrs av olika behov.
Kollektivtrafiken skall utformas sa att den météde kvinnors och méans behov. Utifran
miljdaspekterna ar det ocksa rimligt att se atintidens kollektivtrafik till hog andel

drivs av fornyelsebara branslen. Det uppstéalldgomidlet for Gavleborg ar i dagslaget,
att utslappen av koldioxid fran fossila bransleoninden landbaserade transportsektorn
skall understiga 690 000 ton, vilket motsvarar ni@ 2000. Sammantaget innebar nya
krav och forutsattningar pa kollektivtrafiken atfemtliga medel till denna sektor bor 6ka.

En utveckling av kollektivtrafiken kraver kapacégirstarkningar for bade bussar och
tag. De redan uppnadda kapacitetstaken pa spéieetiutgor strukturella hinder som
motverkar ett 6kat resande, om inte kapacitetsatild atgarder kommer till. En
forbattrad transportinfrastruktur skulle mojliggdikad pendling och kunna bidra till
Okad flexibilitet i arbetslivet och utvidgning ae dunktionella
arbetsmarknadsregionerna.

Stora fléden av arbetspendling gar langs kusten oshvastlig riktning, i synnerhet
mellan Géavle och Sandviken och mellan OvandkerrsHSoderhamn. Stora floden gar
aven soderut dver lansgransen ner mot Uppsalast$tpendling kommer fran Uppsala.
Majligheter till ett stérre pendlingsutbyte med etdmarknaden i
Stockholm/Méalardalsregionen. Det finns ocksa d#ting stort pendlingsutbyte med
Dalarna och Vasternorrland.

Nastan alla kommuner har idag resecentrum som latideresande med kollektivtrafik.
For att fa nya grupper att resa med kollektivtrafibbehovs dels en utveckling av trafiken
i enlighet med kvinnors och méans dnskemal, delsdretepaverkande atgarder. Med
hansyn till kvinnors och méans resemonster ska hdaggverkan bedrivas i lanet av
regionala aktorer som bor behandla ex. marknadgfpkampanijer och satsningar pa att
kallsortera sitt eget resande.

Kollektivtrafiken maste ges mojligheter att Okaadet resenarer arligen.
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Metoden om att kallsortera sitt resande bor inabhabs foretag och offentlig sektor.

Vagnatet ar till sin grundkaraktar yttdckande aahgerar darfor i ett betydelsefullt
samspel med 6vriga trafikslag, saval jarnvagen sjofarten. Vagsystemet har sarskilt
stor betydelse for lokala och inomregionala regoistresor samt for godstransporter.
For stora delar av lanet ar emellertid bilberoerstiett. Detta bilberoende kan till viss del
reduceras genom forbattrade kollektiva resmojligheten nya och mera miljdanpassade
fordon och branslen behdver ocksa introducerasabeddanet.

Flyget ar ett viktigt komplement till 6vriga traBlkag och sarskilt for naringslivets
mojligheter att verka och utvecklas pa den globaéman. Tillgangligheten &r god till
Arlanda och Midlanda med tag eller bil och dariftén Sverige eller Europa som starker
konkurrenskraften for naringslivet och besoksnaimdplla lanets tatorter kan idag na en
flygplats pa under tre timmar.

Det foreligger inte nagra behov av en lokal elegional flygplats for persontrafik
inom lanet.

Gavle hamn och dess utveckling ar en strategigkigviraga for regionen och prioriteras
darmed hogt. Hamnen ar en container-, industri-esarginamn och ar ex idag Sveriges
tredje storsta containerhamn. Majoriteten av teafikommer fran utlandet och endast en
liten del har sin start/malpunkt i regionen. Gawdenn ar daremot en betydande och
viktig del i Mellansveriges naringslibland annat tas Arlandas flygbréansle in dver
hamnen och levereras med tag. Om sjofarten utveckéa effektivare fartyg och nya
branslen kan hamnen ocksa bli ett viktigt nav héftbart transportsystem.

Géavle hamn ar en av lanets viktigaste prioritenmnd@mmande fordelning av
infrastrukturella medel.

Hamnen expanderar och vaxer kraftigt for att méaanfidens krav. En kombiterminal
med omlastningsmojlighet mellan olika transportgi&emeras att bli lokaliserad inom
hamnomradet. Som ett komplement kan utvecklingeenaiDry port” i Storvik vara
intressant . Denna kan utvecklas dar Bergslagsbaectastambanan samt riksvagarna 80
och 68 mots och kan bidra till fler godstranspopt@rrals. Miljoeffekten av dverflyttning
fran lastbil till jarnvag ar ocksa mycket stor. Barket har kalkylerat att 88 nya tag
motsvarar transportkapaciteten hos 2500 lastlidggn gar 60 mil om dagen och 250
dagar under aret.

Mojligheterna till omlastningscentraler fér hanteriav gods mellan transportslag bor

utredas. Exempelvis kan Storvik som ett kompleni#rgn satsning i Gavle hamn
vara intressant.
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Vision 2020: Méjligheter nara dig

Vision 2020 stréacker sig 6ver en langre periodjalva RUP och speglar den region vi
vill ha ar 2020. Strategier och aktiviteter i RUIR Harmed viktiga steg pa vagen for att
uppna denna vision.

Vision 2020 framhaller att Gavleborg skall varal&tt dar manniskor, foretag och aktorer
kanner att det finns mojligheter. Mojligheter &4, vaxa, andas och utvecklas pa ett
positivt satt. Regionens styrka byggs pa mannisksom bor har, och darfor ar vara
man, kvinnor, flickor och pojkar var viktigaste ves for en framtida utveckling. En
positiv utveckling kraver ocksa att vara synsatikias pa att finna lésningar om en
hallbar samhallsbyggnad (miljomassigt, socialt ekbnomiskt).

Det regionala utvecklingsarbetet utgar fran att edigionala aktiviteter syftar till en
hallbar utveckling. Ingen dimension far glommasdérhindras utveckling och
mojligheter férsvinner.

Den sociala och kulturella dimensionen av halldseckling lyfter fram betydelsen av
att resurser, inflytande och makt fordelas rattwidt jamstallt. Detta skall ske pa ett
sadant satt att flickor och pojkar, kvinnor och nkan kanna trygghet och delaktighet i
samhallet. Jamstalldhet mellan kvinnor och mamgrdtion och mangfald, delaktighet
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och tillganglighet for bade unga och aldre sanpeksfor manskliga rattigheter och en
jamlik halsa ar ex. pa avgorande fragor.

Den miljomassiga dimensionen av hallbar utvecklifigr fram behoven av att I6sa
dagens miljoproblem samtidigt som vi forebygger gomdagens. Att hushalla med
mark, vatten och luft pa ett sadant satt att vitklégodose vara egna behov idag utan att
forstéra kommande generationers mojligheter. Dédaiska aspekten att arbeta med
globala problem dven da de beror oss mindre fined indlen miljdmassiga hallbarheten.
Den ekonomiska dimensionen av hallbar utvecklifgehfram aspekten att skapa stabila
och sunda ekonomiska forhallanden.

Majligheterna att jobba med t.ex. valfardsfragon @mmtida utveckling hanger intimt
samman med ekonomisk sundhet i bade offentlig sekto naringslivet. God
hushallning med resurser, produktivitet, entreprekdp och kostnadseffektivitet ar
nyckelbegrepp i den ekonomiska dimensionen av &diibveckling.”

37



4.2 Vagtrafikbuller

Ett av de miljomal som ar svart att na galler kafiller. Miljokvalitetsmal "God bebyggd
miljo” och dess delmal 3 "Buller fran trafik” angeom mal att antalet manniskor som
utsatts for trafikbullerstérningar dverstiganderittevdrden som riksdagen stallt sig
bakom for buller i bostader skall ha minskat mé &Il ar 2010 jamfort med ar 1998.
Det regionala miljomalet for 2010 ar att antaletnmigkor som utsatts for trafikbuller-
storningar i bostader minska med 15 procent janmhéd 1998.

Atgarder péa det statliga vagnatet ska belasta dearella transportplanen men for
bulleratgarder pa de kommunala vagarna ansvaramkorerna. Enligt regeringens
direktiv ska medel avsattas i lAnsplan aven forfmadsiering till milj6- och
trafiksékerhetsatgarder (bl.a. statsbidrag tilldratgarder) pa det kommunala vagnatet.
Enligt miljobalken ar dessutom verksamhetsutovaigidig genom egna

undersokningar eller pa annat satt halla sig uéttadt om verksamhetens eller atgardens
paverkan pa miljon. Riksdagen och Naturvardsvenketsatt upp riktvarden for

planering av ny bebyggelse, dock finns inga natlarggénsvarden for trafikbuller i
befintlig vagmiljo.

Vagverket har arbetat med bullersaneringsprogrardddstatliga vagarna och vissa
kommuner har utarbetat atgardsprogram for sinadtsgpm exempelvis Umed, Varnamo
och de stdrre kommunerna Stockholm, Uppsala, GisheSundsvall. Hudiksvalls
kommun har arbetat med vagtrafikbuller for centtalo. Syftet med detta arbete har varit
att ta fram en plan som ger en oversikt dver véighallersituationen samt vad och hur
atgarder kan vidtas.

4.3 Forslag till nya nationella miljomal

| Miljomalsradets underlag till den fordjupade utéringen av Sveriges miljomal 2008,
ett av underlagen till nasta miljomalspropositisamlas de forslag till nya nationella
delmal fram till 2020 som tagits fram. | ovan nammtbkument, som bilaggs MKB:n
aterges aven dessa forslag.

4.4 Regionala klimat- och energimal

Nya nationella klimat- och energimal, varav klimatet ingar i miljomalssystemet, har
redan foreslagits av klimatberedningen.

Arbetet med att formulera nya regionala klimat- edergimal har ocksa pabdrjats Detta
utfors inom ramen for arbetet med den regionaladdi och energistrategi som ar ute pa
samrad i lanet under 2009 och som Lansstyrelserasrsfor.

Vision

Med utgangspunkt fran en av de slutsatser som foamikarbetet med den
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regionala utvecklingsplanen, att miljodriven titktdned starka miljoteknikforetag
ar viktiga byggstenar for en vision i Gavleborgnhollerades féljande vision.

"Gavleborg bidrar till ett langsiktigt hallbart engisystem med effektiv
energianvandning och neutral klimatpaverkan sargtidom lanet har en
miljodriven tillvaxt”

| klimat och energistrategin redovisas ocksa ethato for transporternas
energianvandning:

Manga av de atgarder som kan vidtas for att mifismukningen av

fossilbranslen innebar dven att vi sparar energi.r@an t.ex. tar taget istallet for
bilen minskar oljeanvandningen samtidigt som er@ngindningen totalt sett minskar
Genom att férandra privatpersoners vanor och &iidetagens rese- och
varutransportmonster kan forbrukningen av fossigmblen minska kraftigt.

Regionalt miljomal 1.1Koldioxidutslapp fran fossila branslen
2010 ska utslappen av koldioxid fran fossila brénshom den landbaserade
transportsektorn understiga 690 000 ton, vilketsvartar nivan ar 2000.

Regionalt miljomal 1.4F6rnybara drivmedel
2010 ska minst 6 % av den férsalda mangden drivhvedla fornybara.

Denna potential stadkoms genom ett flertal verktggav samhallsplanering &r ett.

"Sverige har en av Europas mest bransletorstigeabilvilket ocksa ger motsvarande
stora utslapp av klimatgaser. Genom effektivarddarfinns stora mojligheter att bade
minska den totala energianvandningen och utslapyedelbilen i Gavleborg forbrukade
2007 cirka 0,92 liter drivmedel per mil. Idag sddjar som drar mindre an 0,5 liter per
mil. Eftersom i princip hela fordonsparken bytg@t20 ar dvs tva ganger under perioden
fram till 2050 finns det inte nagot annat omraderdateknik kan fa sa snabbt genomslag
och darmed minska utslappen.

Inom EU forbereds nu hardare utslappskrav pa tddrand personbilar men 6vriga
transortsektorn bedéms folja efter. En ny bil skppyenomsnitt ut 160 gram CO2/km
inom EU som helhet, i Sverige 175 gram. EU:s kraw.i. 2012 ar 120 gram/km (25
procent reduktion) och till 2020 ar malet 95 gra@azkm vilket ar en minskning med 40
procent jAmfort med idag. Till 2020 bér energibedtadr personbilar ha minskat med
cirka 25 procent jamfort med 2005. Utslappen awiwdsgaser kan dock minska med
cirka 30 procent eftersom en allt storre andel@g@nbilarna da anvander andra
drivmedel an fossila branslen. Forutsattningarhgertom effektivisering uppna en
reduktion pa 25 procent inom transportsektorn selhét ar troligtvis samre eftersom
manga typer av arbetsmaskiner har lang livslangd.
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Det finns dock goda forutsattningar att genom ongtiting mellan trafikslag uppna
utslappsminskningar; fran lastbil till jarnvag, rir&il till buss, fran bil till cykel osv.
Sammantaget bedoms saledes utslappen kunna mimskaSmprocent till 2020.

De narmaste artiondena kommer sannolikt olika tgveidrnybara drivmedel att
utvecklas som etanol, metanol, biogas, syntetdfeselbioenergi och el, samt inte minst
bilar som kombinerar dessa (batteri- och brande&hik utvecklas fér narvarande
kraftigt). Darmed ar det till 2050 mdjligt att rexkra anvandningen av fossila brénslen
och darmed utslappen av vaxthusgaser med 90 procent

Resterande anvandning av fossila branslen behdspétiella andamal som
veteranfordon och vissa arbetsmaskiner.

Eldrift ger patagligt hogre verkningsgrad an forbmigsmotorer varfor hybrid/elfordon
bidrar till att det totala energibehovet inom desektor kan halveras till 2050.

Huvuddelen av transportsektorns energianvandniegrba pa fossila branslen. 2005
utgjorde fornybara drivmedel mindre an 1 proceaoh el 3 procent (91 GWh) av
energianvandningen. Fossila branslen utgjorde @fitsrocent eller cirka 3 100 GWh. |
ovanstaende scenario kommer transportsektorn\anda cirka 2 175 GWh fossila
branslen 2020, vilket motsvarar cirka 90 procenseiktorns energianvandning detta ar.”
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Nya nationella klimat- och energimal

Varen 2009 lade regeringen samtidigt fram en npatproposition och en ny
energiproposition med bl.a. forslag till kimat-roenergipolitiska mal, som i hog grad
bygger pa de mal EU lagt fast. Dessa antogs aslagen i juni 2009. Malen innefattar
féljande:

40 procent minskning av klimatutslappen jamfért i680. Malet, som
motsvarar 20 miljoner ton koldioxid, avser den itkendlande sektorn, dvs.
huvudsakligen transporter, byggnader och industri site ingar i
handelssystemet med utslappsratter. En tredjedsimskningen ska kunna nas
genom grona investeringar i andra lander och fyilimer ton har redan natts.
Malet ersatter det nuvarande att utslappen av uégtser 2008—2012 ska vara
minst 4 procent lagre an 1990 och nas utan komgiendar upptag i kolsankor
samt flexibla mekanismer. Detta mal bedéms kunisa na

50 procent fornybar energi.

20 procent effektivare energianvandning jAmfort raeas.

10 procent férnybar energi i transportsektorn.

En 6kning med 25 TWh produktionen av fornybar eifigrt med 2002 ars niva
(nuvarande mal ar 17 TWh till 2016 jamfort med 2002

En planeringsram for vindkraft pa 30 TWh, varavi2@h pa land och 10 TWh
till havs.

Dartill foreslas att landet ar 2030 ska ha en fosflotta som &r oberoende av fossil
energi och att Sveriges nettoutslapp av vaxthusgasenitten av detta sekel ska vara
noll.

Nya transportpolitiska mal

Varen 2009 lade regeringen aven fram en propositied forslag till nya
transportpolitiska méal. Overgripande mal ar "akesétalla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportférsongifor medborgarna och naringslivet i
hela landet.” Darunder indelas malen i funktionsh bansynsmal. For miljo och klimat
gors bl.a. foljande preciseringar: "Transportsektoidrar till att miljokvalitetsmalet
Begransad klimatpaverkan nas genom en stegvis éhadjieffektivitet i
transportsystemet och ett brutet beroende av fobsinslen. Ar 2030 bor Sverige ha en
fordonsflotta som &r oberoende av fossila branskdare: "Transportsektorn bidrar till
att ovriga miljokvalitetsmal nas och till minskabadsa. Prioritet ges till de miljopolitiska
delmal dar transportsystemets utveckling ar avisttydelse for mojligheterna att na
uppsatta mal.
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5 Bedodmningar av miljopaverkan av olika atgardstyper

| avsnitt 5.1 beskrivs i nagra punkter den typiskiopaverkan som lanstransportplanens
foreslagna tilldelade penningsummor och objektsaggupphov till. Framst
kommenteras de omraden som ingar i miljdbedomnin@amhallsekonomisk nytta
kommenteras ocksa, da det bedoms vara av intressemanhanget. Bedémningarna ar
gjorda utifran kunskap i olika underlag som stutierarbetet med
miljokonsekvensbeskrivningen. | kapitlets andran@¥s5.2, presenteras dessa underlag.
Atgardsomradena indelas efter fyrstegsprincipem &oklaras i rutan i avsnitt 1.2.

5.1 Bedomningar av typisk miljopaverkan

Steg-1-atgarder

Det finns manga underlag som beskriver miljoeffekieh andra konsekvenser av steg 1-

atgarder. Nagra allmanna slutsatser som kan dife&rutle underlag som studerats har ar

féljande.
- Steg 1-garder ger alltid positiva effekter pa matdaetklimat och energida

atgarderna i princip alltid leder till minskadel&fsp och/eller minskad/effektivare

energianvandning.

Steg-1-atgardernas paverkan pa malomradetniskors halsar i allmanhet
positiv eller férsumbar. De positiva effekterna gg@aom minskade utslapp och
forbattrad folkhalsa genom att atgarderna stimuleykel och gang.

Steg-1-atgarder paverkar i princip inte malomrizhelskapetla de inte avser
fysiska investeringaiSteg-1-atgarder ar ett kostnadseffektivt satt atiet
transportpolitiska malet for klimat och miljo. Satt exempel kan namnas att
SIKA, utifran vissa utgangspunkter, bedomer attkaden for att minska
koldioxidutslappen genom samlade mobilitetsatgaader,0-1,4 kr per kg
koldioxid.

Steg 2- och 3-atgarder

Miljoeffekter och andra konsekvenser av steg 2-détigarder beskrivs relativt val i
underlagen till den nationella planeringen och térer finns andra underlag och
rapporter. Nagra allmanna slutsatser som kan dife&rude underlag som studerats har
ar féljande.

Steg 2- och 3-garder ger ofta positiva effekteop@ddet klimat och energi,
eftersom atgarderna ofta leder till minskade ugskagh/eller minskad/effektivare
energianvandning. For atgarder som innebar satsnpéycykel och
kollektivtrafik ar det alltid sa. For vagatgarderrkdet ocksa finnas atgarder som
leder till marginellt 6kade utslapp av koldioxidamfor allt sadana som syftar till
att mojliggora eller uppratthalla hoga hastigheter.
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Steg 2- och 3-atgardernas paverkan pa omradet skamaihalsa ar i allmanhet
positiv eller forsumbar. De positiva effekterna kemma forbattrad folkhalsa
genom 6kad cykling.

Steg 2- och 3-atgarder kan paverka landskap o¢ervaegativt om de avser
ombyggnad i vag- och jarnvagsnatet. Paverkan & dad allmanhet mindre an
for steg-4-atgarder. Manga steg 2- och 3-atgardeeniar inte landskapet alls
och det finns @ven atgarder som syftar till pogithverkan av biologisk mangfald
m.m. Sadana ingar framst i den nationella planen.

En del 2- och 3-atgarder forutsatter att naturessuias i ansprak om de avser
fysiska investeringar, dock i mindre utstracknimgsteg-4-atgarder.

Flera steg 2- och 3-atgarder kan vara ett kostiffadsigt satt att na det
transportpolitiska malet for klimat och miljo.

Steg-4-atgarder

Vagverkets samlade effektbedémningar och underléljelen nationella

transportplanen beskriver relativt val miljoeffakéeh andra konsekvenser av steg-4-
atgarder. En fraga som kan behdva vagas in béttreagle utslapp genom inducerad
efterfragan pa trafik som nya vagar antas orsakgraNallmanna slutsatser som kan dras
utifran de underlag som studerats har ar féljande.

Steg-4-atgarder for vagar ger oftast enligt Vagetrleffektbedomningar 6kade
koldioxidutslapp till 2020. Eftersom atgardernaiminskar trafikarbetet och
dartill 6kad hastighet som kan bli en foljd oftdée till 6kade utslapp. Om en ny
vag medfor en kortare vagstracka an tidigare kak detta minska utslappen.
Utslappsodkningen for objekt av den storlek somkiwela i Gavleborg ar dock
marginell, i allmanhet ett hundratal ton koldioxiMG&jlig trafikdkning genom
inducerad efterfragan pa trafik kan dock antasttgligare 6kning i
koldioxidutslappen.

Steg-4-atgarder avseende jarnvag ger i princijol gdlisitiva effekter pa omradet
klimat och energi, eftersom atgarderna i princlpcbleder till minskade utslapp
och/eller minskad/ effektivare energianvandningr stora
utslappsminskningarna blir beror pa hur mycket godh persontransporter som
kan flyttas fran vag till jarnvag. Om elen som d@rivagen inte utgors av el fran
fossila branslen &ar koldioxidutslappen nara noll.
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Vaginvesteringars paverkan pa malomrade manniskidss ar i allmanhet positiv
eller forsumbar. De positiva effekterna nas gentiratgarder vidtas for 6kad
sakerhet pa trafikfarliga avsnitt samt att bulleh ¢uftfororeningar minskar i
tatorter. A andra sidan kan buller och &ven luéiféningar samtidigt oka pa den
plats dar nya vagavsnitt forlaggs och skapa nygeuolieter. For
jarnvagsinvesteringar ar det framst buller somvasetydelse for manniskors
halsa.

Steg-4-atgarder paverkar i princip alltid omradetdskap negativt da de fysiska
investeringarna orsakar intrang, tar mark i anspigikkan skapa barriarer.
Grund- och ytvatten kan ocksa paverkas. Om riksasen for naturvard,
kulturmiljo och friluftslivet, Natura 2000-omradetier andra vardefulla omrade
berors okar den negativa paverkan.

Steg-4-atgarder forutsatter att naturresurseraasprak for den fysiska
investeringen och transporter av denna. Naturgausibck allt oftare ersatts av
bergkross under senare ar.

Nya vaginvesteringar ar inte ett kostnadseffeldiitt att na det transportpolitiska
malet for klimat jamfort med steg 1- och dven 2egch vissa steg-3-atgarder.
De ar i allmanhet inte heller ett kostnadseffeksétt att na miljomalen i sin
helhet trots att positiv paverkan ofta finnas, \égisteringar syftar oftast till och
motiveras ocksa oftast av andra transportpolitaRhan miljo och klimat, aven
om undantag finns. Nya jarnvagsinvesteringar héeritl att vara ett
kostnadseffektivt satt att na det transportpolitiskalet for klimat.

5.2 Underlagsmaterial

De underlag som studerats i arbetet med miljokoressbeskrivningen for att bedéma
den typiska miljopaverkan av olika atgardsomradelovisas har.

Steg-1-atgarder

Den nationella transportplanen 2010-2021De steg-1-atgarder som kan utlasas i
underlagen till den nationella planen aterfinnsarrskktorsatgarder, vilka i huvudsak
kan ses som steg 1- atgarder. Ett sarskilt prdjaktagit fram underlag till den nationella
planen om sektorsatgarder.

Basverksamheten for sektorsatgarderna ar aktitaghhde i samhallsplaneringens tidiga
skeden och samverkan med aktorer for 6kad transgiisk maluppfyllelse.
Mobilitetsatgarder ar en viktig del av sektorsadig@na. | det nationella planférslaget
avsatts 8,9 miljarder kr for sektorsatgarder urddearsperioden av de totalt 417
miljarderna som den nationella planen och lansptenemfattar. Detta utgor drygt tva
procent.
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| samradsversionen av miljckonsekvensbeskrivnirigeril 2009) till den nationella
transportplanen bedéms sektorsatgarderna kunn&ankeddioxidutslappen med ca 2
miljoner ton till 2020. Det betonas dock att atggirdh vantas ge full effekt forst
tillsammans med atgarder inom andra anslag oslatiinans med atgarder som
genomfors hos Ovriga aktorer i sektorn. | undentages flera exempel pa effekter och
konsekvenser av olika atgarder som skulle kunna i@nsplanens tilldelade
penningsumma for steg-1-atgarder.

| projektet om sektorsatgarder bedéms bl.a. oveigtikniljonyttan av olika atgarder. |
tabellen redovisas den bedémningen for atgardandir personresor.

Personresor Miljonytta
Den fysiska samhallsplaneringen ska stddja klimattan sékra och stor
jamstallda personresor

Marknadsforing av kollektivtrafik tilsammans medrikmuner, landsting | stor
och trafikhuvudmén

Marknadsforing av mojligheter att minska sitt remgenom telemaoten, | stor
videomdten och webbkonferenser framfdrallt inomgjaresor och

arbetsresor

Trafikantinformation VISS
Betalningssystem for kollektivtrafiken (underldiasgranser m.m.) stor
Marknadsféring av cykel och gang tillsammans meahkwner och stor
kombination med sékrad infrastruktur

Forbattringar av sakerheten for gang- och cykékaater stor
Forbattrad anvandning av bilen ur miljo och trafiksrhets perspektiv stor
Utvecklingsprojekt och dialog med kollektivtrafiklo cykel aktorer stor
Teknikutveckling av fordon och resesystem stor
Trygga jarnvagsmiljéer: attraktiva stationsmilj@ah god stor
trafikantinformation

Barns sékerhet och tillganglighet till transportsyset stor

SIKA (Statens institut for kommunikationsanalys). Potential for dverflyttning av
person och godstransporter mellan trafikslag — redeisning av regeringsuppdrag
(rapport 2008:10):

"Rapporten redogo6r utforligt for den samlade kums&am finns om effekter och
konsekvenser vid overflyttning av transporter nretiafikslag i syfte att minska
klimatutslappenDetta avser steg 1- och 2-atgarder, inklusive nitelsBtgarder. De
undersokta atgarderna bedoinae flesta fall vara samhallsekonomiskt Ionsamma.
Att mojliggora eller underlatta dverflyttningellan trafikslag bedéms kunna
anvandas bade som atgard for att nA malen om nedlst®ldioxidutslapp och

som atgard for att tillgodose samhallets behovllganglighet.
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| rapportenoch underlagsrapporter till denna visas vad detiak@gt spara ett ton
koldioxid med olika typeav atgarder. Denna kostnad varierar stort veikgiag,
atgard/styrmedel men aven 6ver bedomBet.ar alltsa valdigt svart att gora dessa
uppskattningar. Av rapporten framgar att genomférda

berakningar indikerar att "mjuka” atgarder gendrsdit kostar mindre per
inbesparat kg koldioxidutslapp an "harda” atgarder.

Underlagen indikerar en potential pa upp till total5 miljoner ton inbesparad koldioxid

genom dverflyttning mellan trafikslag. Detta motarede ungefar 20 procent av
transportsektorns koldioxidutslapp.

46



| Vagverkets klimatstrategi for vagtransportsektorn (publikation 2004:102) bedéms

ett antal steg-1-atgarder och hur stora koldioxidtkiningar de kan ge. For narvarande ar
en ny handlingsplan for begransad klimatpaverkateuntarbetade inom Vagverket. |
utkast till denna bedoms kostnader och utveckliragbédr en mangd olika atgarder,
framfor allt steg 1- och 2.

Strategin for effektivare energianvandning och trarsporter ocksa forkortadeET har
anvants som underlag for savéal den nationella pamslanen som den fordjupade
utvarderingen av Sveriges miljomal. Den foresldr analyserar nagra atgarder som kan
hanforas till steg-1-atgarder. Dessa redovisataintu

Sambhallsbyggnadsstyrmedlen, dvs. forbattrad samhéplanering
Paverkan pa energianvandniridfekten ar langsiktigt (10-50 ar) och kan vaxadrtiden.
Uppskattningsvis en energieffektivisering kring 8-% jamfért med 2007.

Paverkan pé utslapgven paverkan pa CO2-utslapp ar langsiktig (1&B0ch kan vaxa med
tiden. Minskningspotentialen &r 0,2 Mton ar 2028 &g Mton ar 2050.

Kampanj for efterlevnad av hastighetsgranser (framskameror)

Paverkan pa energi och utslagD?2 p g a hastighetsovertradelser ar 700 000Goovt kan
kamerorna minska CO2 med 8 000 ton/ar.

Regeringsdirektiv till myndigheter om sparsam kornng for arbetsmaskiner/fordon

Paverkan p& energianvandniffidt rimligt varde ar 5 %, ett teoretiskt berakmnatde ar 10-20%.

Paverkan pa utslapp2-160 kton CO2/ar; 90-270 ton NOx/ar; 30-10@BKdx/ar (raknat pa
40 000 utbildade forare som sparar 500-1 500 liter dipselar.)

Slutsatser om steg-1-atgarder och dess effektedkangenom att studera konkreta
exempel i landet. Lip ochKlimp (de lokala investeringsprogram som nu haller pa at
avslutas) har flera trafikatgarder av steg 1-typgtod. En utvardering av dessa som
gjorts (Naturvardsverket 2005, rapport 5477) pgiéaflera goda resultat. | miljo-
investeringsregistret framgar alla atgarder somnstéil och hur stora miljévinster som
bedoms i forhallande till kostnad. Enskilda komnrsnech regioners arbete ar ocksa av
intresse, bl.a. Lunds kommuns mobilitetsarbete daoiaTs. | Lund har man genom en
mycket 1ag kostnad per ton koldioxid inom "Cyketiga” minskat koldioxidutslappen
med 1 500 ton genom Overflyttning fran bil till @tkpa framfér allt korta strackor.
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Steg 2- och 3-atgarder

Den nationella transportplanen 2010-202De steg 2- och 3-atgarder som ingar i den
nationella planen aterfinns under atgarder fot ddh underhall samt sarskilda
atgardsomraden. Sistnamnda inbegriper omradetatgiidder for att begransa
transportsystemets omgivningspaverkan och omréideting av transportsystemet for
tillvaxt och klimat. Ett sarskilt projekt har tagiam underlag till den nationella planen
for dessa sarskilda atgardsomraden som aven bemddaue mindre atgarder. Runt
halften av de 417 miljarder som vantas inga i dationella planen avser dessa typer av
atgarder, det mesta till drift och underhall. Migverkan av drift och underhallsatgarder
ar marginella eller positiva och tas inte vidar@ bgir eftersom dessa inte ingar i
lansplanerna.

| samradsversionen av miljckonsekvensbeskrivnirigeril 2009) till den nationella
transportplanen bedéms flera av de mindre riktag@rderna inverka positivt pa omradet
klimat och energi, framfor allt sAdana som inned@sningar pa cykel och

kollektivtrafik. Effekter pa omradet landskap ociirmiskors héalsa berérs ocksa.

| projektet om de sarskilda atgardsomradena bedibamsoversiktligt miljonyttan av
olika atgarder. | tabellen redovisas den bedomminge

Atgarder fér 6kad andel resor gang, cykel och kollktivtrafik Miljonytta
Hallplatser/plattformar/bryggor m.m. Mindre
Stationer/resecentrum Stor
Atgarder i stationsmiljoer Viss
Kollektivkorfalt m.m. Viss
Uppstallningsspar Mindre
Parkeringar Stor
Cykelbanor Stor
Trafikantinformation Viss
Atgarder for fler klimatsmarta transporter

Nodanslutningar inkl Industrispar Stor
Forstarkning av kraftforsorjning Viss
Kapacitetsforstarkande atgarder som t.ex. langitespar Viss
Barighetsatgarder Viss
Atgarder for en sakrare trafik

ATK Viss
Motesfri vag Viss
Sakra sidoomraden Mindre
Hastighetsdampande atgarder Viss
Korsningsatgarder vag Viss
Korsningsatgarder jarnvag Mindre
Réaffling Mindre
Rastplatser Mindre
Viltstangsel Mindre
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Atgarder for att minska risk for jarnvagsolyckor indre
Atgarder for att minska risk for personskador, Keapstangsel Mindre
Atgarder for en god miljo

Buller fran jarnvagstrafik Stor
Buller fran vagtrafik Stor
Energieffektivisering Stor
Skydd av vattentakter Stor
Biologisk mangfald Viss
Atgarder férorenade omréden, material , produkter Viss
Atgarder av fula och slitna miljoer i tatorter Mire
Atg  er for att minska trangseln i storstéader

Korfalt Stor
Pafarter Viss
Cirkulationsplatser Stor
Trafikledning Stor
Atgarder for att 6ka tillgangligheten till och inom

transportsystemet for sarskilda grupper

Barn — skolvagar Viss
Funktionshindrade — enkelt avhjélpta hinder, pangar m.m. Mindre
Atgarder for en 6kad framkomlighet

Breddning av vag Viss
Stigningsfalt och dylikt Viss

De samhallsekonomiska berdkningar som gjorts iegtet ar ocksa av intresse for
miljobedémningen. For cykelatgarder framgar t.eéxen cykelatgard genererar 20
procent cyklister och att investeringskostnaderifém cykelvag ar 1,5 miljoner kr och
att underhallskostnaden sedan &r 10 000 kr p&edta ar for dvrigt aven utgangspunkt i
metodverktyget Cykalk som anvands vid berakningev samhallsekonomiska nyttan
for cykelinfrastruktur. SIKA har visat att halftew alla resor under fem km sker med bil.
Har finns stor potential att flytta 6ver trafikl todykel.

Fleraandra underlag finns av intresse for att bedéma steg 2- och aréy, bl.a. for
cykelatgarder (Naturvardsverkets rapport 5456)bétet med EET-strategin, se steg 1
ovan, har konsultforetaget WSP utrett konsekversavrKapacitetsforstarkningar av
jarnvagsinfrastruktur. De beddémer potentialen attgpka energianvandningen stor, men
kan ej uppskattas utan vidare specificering av Giégtaokningen. Vidare beddmer de att
paverkan pa utslapp kan bli stor om 6kad jarnvauméitet kan fora over trafik fran
bil/lastbil/flyg.

En frdga som motiverar flera aktuella steg 2- oaibjekt i Gavleborg plan ar
hastighetsdversynenHastigheten av trafiksdkerhetsskal, men aven riéjokommer
att sankas om vagarna inte haller tillracklig stad Fragan om hastigheter och
miljopaverkan kan darfor vara motiverad att nantia. hastigheter 6ver 70 km/h 6kar
bransleforbrukningen med 6kad hastighet och fogauordon speciellt mycket.
Detsamma galler aven for kvaveoxidutslapp men déssaa mindre betydelse pa grund
av katalysatorer for bensinmotorer och béttre rgam avgaserna fér dieselmotorer.
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Steg-4-atgarder

Den nationella transportplanen 2010-202De steg-4-atgarder som ingar i den
nationella planen aterfinns under investering végiovestering jarnvag. Runt halften av
de 417 miljarder som vantas ingad i den nationddagn avser steg-4-atgarder. |
samradsversionen av miljckonsekvensbeskrivningeril @009) bedoms
vaginvesteringsatgarderna preliminart 6ka koldiatstippen med ca 60 000 ton till
2020. Jarnvagsinvesteringarna bedoms sanka utsl@peoldioxid, men det saknas
kalkyler. Landskapspaverkan ar stor i flera vagdy genvagsobijekt.

Vagverkets samlade effektbedomningawvagverket analyserar transportsystemet pa
olika sétt. De gor bl.a. trafikprognoser, effekéidaringar och samhallsekonomiska
kalkyler. For att genomféra analyserna har de fen@kningsverktyg till hjalp. De
effektbeddémningar (med analysverktygen EVA) somwéiiget gor for nyinvesteringar
och stérre ombyggnadsatgarder inom vagtransporttehsdger in miljopaverkan.

Samlade effektbeddmningar ar ett satt att strukatniech sammanfattande beskriva en
foreslagen atgard inom vagtransportsektorn, dessmader och de effekter som den
forvantas fa om den skulle genomféras. Enligt Vakeekan metoden anvandas for saval
traditionella infrastrukturatgarder och sektorsédgs, som ekonomiska styrmedel och
lagstiftning.

De prissatta effekter som réknas fram och som legitleffektbeddmningens s.k.
nettonuvardeskvot, vager bl.a. in utslapp Har resss/forvantade forandringar i
utslappen av kvaveoxid, kolvate, koldioxid, svaw@tetl och partiklar.

Aven ej prissatta effekter som inte ar beaktadettomuvardeskvoten redovisas i de
samlade effektbeddmningarna. Har bedoms kvantitelier kvalitativt andra
miljdaspekter sasom buller, intrang, paverkan péd&ap och naturvarden,
resursanvandning m.fl.

| de samlade effektbedomningarna redovisas ocksdaduppfyllelsebedomning dar
atgarden oversiktligt och beskrivande bedoms uttiftd olika transportpolitiska malen,
daribland miljo.

Samlade effektbedomningar for alla aktuella steiggérder pa vag finns pa Vagverkets
webbplats. Dessa redovisar effekter ar 2020 ockniaigoedomd férandring av
fordonsparken och bedomd forandrad trafikmangceKiiedomningarna bygger pa
arsmedeltrafik.

Metoden for effektbeddmningarnas samhallsekononkakeyler som ar aktuella infor
planeringen 2010-2021 &ar nagot foérandrad jamfod tigégare planeringsomgang.
Forandringarna bestar i delvis ny kalkylmetodikaialkylvarden, nya
prognosforutsattningar (trafikutveckling) och fodéade effektsamband.
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Trivector. Att hantera inducerad efterfragan pa trafik (rapport 2009:8) Nagot som
inte vags in i nuvarande metod for de samlade #féglomningarna &ar inducerad trafik.
Konsultforetaget Trivector har pa Vagverkets uppdeait fram en rapport som belyser
denna fraga. Ett fortsatt arbete forvantas letifstibattrade metoder s att fenomenet
inducerad trafik tas med i trafikprognoser och salflsekonomiska kalkyler.

| rapporten forklaras begreppet inducerad trafikgefljande:

"Okad vagkapacitet skapar ny trafik. Detta fenorkaltas inducerad trafik och ar sedan
lAnge kant och erkant av internationell forsknifgnomenet handlar om att det finns ett
samband mellan utbud och efterfragan. Da vagkaganitller kvaliteten okar sa
minskar uppoffringen for att fardas pa vagen vilidear efterfrdgan. Inducerad trafik
definierar den trafik som nygenereras av vagkaptoith ar alltsa trafik utdver den som
omfordelas till den nya vagen i tid eller fran ama&gar. Inducerad trafik inkluderar inte
heller 6kad trafik pa grund av att befolkning eldonomiskt utrymme okar.

Det ar inte nya vagar i sig utan den 6kade hastghech den relativa attraktiviteten med
ny vagkapacitet som gor att trafikanter anvandeaildele mojligheterna till att 6ka sina
transporter och darmed det totala trafikarbetedfiRanterna utnyttjar tidsvinsterna de
gor pa okade hastigheter till att resa mer ochrkirigen 6kade nytta som
vaginvesteringen ger mojlighet till — genom t exadlastighet eller kortare avstand till
alternativa aktiviteter — innebar att den generékad trafik utéver den som fanns redan
innan.”

"En mangd forskning har kvantifierat samband mellagutbud och efterfragan pa
transporter. Variationen i storleksordning ar myater Fran att 10 % minskad restid
okar trafikarbetet med 3 % till hela 110 % pa I&ild. Aven om elasticiteten varierar
stort i olika studier &ar slutsatsen entydig.”
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6 Nollalternativ

Enligt miljlagstiftningen ska en miljokonsekvenskeving innehalla en beskrivning av
miljoférhallandena och miljons sannolika utvecklimg planen inte genomfors, det s.k.
nollalternativet. Syftet med nollalternativet &r atgéra en referensbeskrivning som
planens sannolika verkan bedéms emot.

Om lansplanens forvantade ca 900 MSEK inte skiliféras Gavleborg, skulle féljande
generella miljokonsekvenser kunna antas.

Storre vaginvesteringsprojekt (steg 3- och 4-atgésétulle inte kunna genomféras. For
klimatpaverkan och energianvandning skulle detta pasitivt men, sett till de totala
utslappen fran Gavleborgs transportsektor, forhédkais marginellt. Hogre eller
behallen hog hastighet skulle eventuellt motverkiiket ocksa ger en positiv effekt pa
miljdomradet. For manniskors halsa skulle det vargativt om projekten inte
genomfordes. For landskapet dar dessa investengaeras skulle det i nagra falira
positivt. Effekterna pa de transportpolitiska manssyftar till regional utveckling och
tillvaxt kan antas bli negativa. Vad dessa antagrgativa effekter skulle innebér for
miljo- och klimatpaverkan i forlangningen och dettt storre sammanhang, ar ocksa en
fraga att beakta. Har kan man tanka sig saval ivegsm positiva miljoeffekter.

Ett flertal steg 2- och 3-atgarder, som huvudsaklimotiveras av regionala utvecklings-
och tillvaxtskal, skulle inte kunna genomfdras.dkterna skulle bli liknande som for de
storre vaginvesteringsobjekten, men mer marginella.

Ett flertal steg 1-3-atgarder som huvudsakligeniveoas av miljo- och
trafiksakerhetsskal skulle inte kunna genomforés kiimatpaverkan och
energianvandning skulle detta vara patagligt negath dven nagot som skulle gora
skillnad sett till mojligheterna att minska de tatatslappen fran Gavleborgs
transportsektor. For manniskors halsa skulle detkaa vara negativt, da flera av de da
uteblivna atgarderna leder till okad trafiksakeringinskat buller, minskade
luftfroreningar och framjar folkh&lsan. For landpkt och for férbrukningen av
naturresurser, skulle det vara positivt, da deréigggsom avser fysiska investeringar inte
skulle genomfdras, men forhallandevis marginellt.

| kapitel 9 anges atgardernas miljopaverkan i iatatill nollalternativet i form av en
plus-minus-skala. Nollalternativet redovisas dessumed en separat rad i tabellerna i
kapitel 9 for att tydliggora nollalternativets niijaverkan i jamforelse med att
prioriterade atgarder vidtas.
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7 Strategiska val och alternativa inriktningar av panen

| kapitel 9 bedoms miljokonsekvenserna av liggapldeforslag for respektive prioriterat
namngivet objekt och tilldelad penningsumma.

Miljkonsekvensbeskrivningar ska, vilket framgaraassnitt 1.3, a&ven analysera
alternativa inriktningar till det liggande forslageeh da framfor allt utifran ett
miljoperspektiv. Att mer systematiskt beskriva damsekvensanalysera alternativa
inriktningar av planen har inte gjorts. Istallesgalet foljande nagra mer 6vergripande
kommentarer och analyser av fragan.

Nagra allmanna utgangspunkter

De alternativa inriktningar som har framst bedémsavav intresse att peka pa ar sadana
som ger storre positiv miljopaverkan an det liggafiitslaget. Att mildra negativa
effekter av atgarderna i det liggande forslagetfockla kompensationsatgarder och
liknande, bedéms har vara en fraga av storre bisydeen efterféljande och mer
detaljerade planeringen som tar vid efter att atheed den dvergripande
l&nstransportplanen har avslutats.

Vidare forefaller det rimligt att sarskilt beaktbnkatpaverkan, sett till fragans betydelse
och transportsektorns stora paverkan.

Alternativa inriktningar, med stdrre miljo- och klatnytta, maste, liksom de liggande
forslaget, vagas mot och férhalla sig till pigoriteringsgrunder som lagts fast i
lanstransportplaneringens direktiv, ndmligen fddi@n

Transportpolitiska mal

Infrastrukturpropositionens intentioner (prop. 2@¥B35)
Den regionala systemanalysen

Anpassning till budgetrestriktioner

Fyrstegsprincipen

Effektbeddémningar och samhéllsekonomiska effekter
Mojligheter till samfinansiering

En realitet ar att regionala politiska prioriteramgpcksa utgor en
prioriteringsgrund.Prioriteringsgrunderna ar komglech innehaller saval malkonflikter
som synergieffekter. Miljo- och klimataspekter @thplaneringen ska bidra till miljo-
och klimatmalen ar en av flera grunder for priaiitgarna. Planen ska ocksa bidra till
regional utveckling och tillvaxt, tillganglighejamstalldhet, hansyn till barn med mera.
Direktiven kan tolkas sa att miljo- och klimatmabeiger tungt, men att andra intressen,
som ibland &ven motverkar miljo- och klimatmalecksa vager tungt.

En frdga som kan vara rimlig att stalla nar altdvnska analyseras ar om det i liggande

alternativ rader balans i avsatta resurser mekaalita mal och funktioner som planen
ska bidra till.

53



En annan fraga som kan vara rimlig att stalla adetiggande planforslaget och
lanstransportplaneringen tar tillrackligt stort eausfor attde regionala och nationella
milj6- och klimatmalen ska kunna nas. Klimatfragan intar da mojligen estéining pa
grund av dess betydelddaluppfyllelsen beror pa manga faktorer.
Lanstransportplaneringen, som en del av det retfianeecklingsarbetet, ar ett verktyg
bland flera som kan bidra till eller motverka mityalen.

| Miljiomalsradets underlag till fordjupade utvarohgen av Sveriges miljomal 2008,
underlaget till kommande miljdproposition, tas fsdgom miljomal och regional
utveckling upp. | analysen framgar foljande.

"I regional utveckling och tillvaxt ar malkonfliktemellan regionalekonomiska intressen
& ena sidan och miljomalen & andra sidan tydligswén att hantera. Darfor anser
Miljomalsradet att det ar av mycket stor vikt agtalvagningar som gors mellan de olika
hallbarhetsdimensionerna (ekonomisk, social ocfoméssig) i den samlade
bedomningen i RUP-processen gors utifran bra karesedbeskrivningar som tar
utgangspunkt i de regionala miljomalen.”

Det kan konstateras att underlagen och direktilletein pagaende
transportplaneringsomgangen i hdgre grad an tidiffefaller betona vikten av att
beakta milj6- och klimataspekter.

Nagra tankbara alternativ till forlagets inriktning

Miljo- och klimatnyttan av det liggande planforstadramgar i kapitel 9. Dar kan utlasas
att sett till klimatpaverkan och energianvandnindét de poster (i alternativ 100 %) som
redovisas i tabellen nedan de som ger patagligtipmeffekter.

Atgéarder

Steg 1 atgarder

Attitydpaverkan 3
Gang- och cykelvagar 119
Buss/Pendlar-parkering 44
Statsbidrag regionala kollektivtrafik-anlaggningam 52
Steg 3 atgarder

Sandviken Ostra cirkulationsplats 15
Mindre trafiksédkerhetsatgarder 56
Steg 4 atgarder

Rv 84, Forbifart Ljusdal 191
Ny Jarnvags-anslutning Gavle hamn 38
Rv 50, Hedenlanken 27
Summa 545
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En kommentar till tabellen ar att de atgarder eagen lansplan som reellt bidrar till
minskad klimatpaverkan omfattar 545 milj. kr aaméns totala omfattning pa 873 mil;.
kr med 100 % alternativet. Dessa satsningar, ssdolidrar till andra mal, utgor da en
tva tredjedelaav planens ram.

Hur Gavleborgs fordelning och prioritering av atigirsom ger stora miljo- och
klimateffekter forhaller sig till andra lans harhite studerats.

Fordelningen av anslagna medel till de olika atgérd ar delvis styrd av att vissa
atgarder enligt direktiven maste vara med ochiaiavatgarder av olika skal och som en
foljd av planeringsprocessen bedéms vara nddvaradidgea med. Det finns dock en
mojlighet att mer eller mindre prioritera atgardem ger stor miljo- och klimatnytta. En
sadan prioritering skulle kunna vara att lyfta frdentyper av atgarder bland de
prioriterade atgarderna som enligt befintlig kunskar stor miljonytta. En annan skulle
kunna vara att 6ka andelen tilldelade medel fosaésgarder.

De underlag som studerats i arbete med denna miig#kvensbeskrivning visar att steg-
1-atgarder antas kunna ge patagligt stora minskniag transportsektorns
koldioxidutslapp till en férhallandevis 1ag kostndm det finns anledning att starka
lanstransportplanens klimat- och miljoeffekter ki vara sa att det mest effektiva ar att
oka denna typ av atgarder nagot. Specifikt undesdédaas har for att ge mer exakta svar
pa detta.

Betraffande steg-1-atgarder bor namnas att en sk har forts om sadana bor
inbegripas i en lanstransportplan. Steg-1-atgasdeifyrstegsprincipen éverhuvudtaget
var inte i fokus pa samma sétt vid den tidigare@tamgsomgangen och i direktiven till
den aktuella transportplanen lyfts inte denna fifégi uttryckligen. | flera lansplaner,
daribland Gavleborgs, har dock medel for steg-#séligy nu avsatts. Detta har ocksa stod
i infrastrukturpropositionen dar det i avsnittet oegionala trafikslagsovergripande
infrastrukturplaner i brodtexten framgar: "Insats@m samtliga fyrstegsprincipens steg
bor kunna inbegripas inom den regionala planeramgsn.” | arbetet med den regionala
systemanalysen har ocksa inriktningen varit etasfilelhetsperspektiv. Flera steg-1-
atgarder hanger ofta nara samman med steg-2- atyédder och fungerar som
smorjmedel for att ge dessa full miljoeffekt, bgang- och cykelvagar.

Steg-1-atgarder ingar sedan lange i de nationkllzeps sektorsatgarder. | foreslag till
kommande nationella plan omfattar dessa 8,9 méjakd av planens totalt 417 miljarder.
Detta motsvarar ungefar tva procent. Om motsvaratgingspunkt skulle galla
lansplanerna skulle potten for steg-1-atgardenil&ibrgs vara 17,5 MSEK

Vad kraver da klimatmalet av insatser i Gavlebddgh hur mycket bidrar lagda forslag

till lanstransportplan med och hur mycket skulleaeneptabel alternativ inriktning kunna
bidra till?
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Den forsta fragan ar inte latt att svara pa ochaditheller knappast fastlagt vare sig
nationellt eller regionalt. Nationella och regiomahdl och forslag till nya mal redovisas i
kapitel 4. Till 2020 ska en rejal minskning ske ¢i2050 ska Sverige inte ha nagra
nettoutslapp av vaxthusgaser. Energianvandningeocksa effektiviseras. Att
transportsektorn har ett stort beting att ta &rkiatt och att planeringen har ett verktyg
bland flera. Ambitionen ar att Gavleborg ska varddeegangare i klimat- och
energiarbetet. Det gar alltsd nu inte att svaraysanycket det ar rimligt att
lanstransportplaneringen bidrar till klimatmaleteiMen rimlig utgdngspunkt mot ovan
sagda kan vara att planen starkt bidrar pa omradet.

Den andra fragan ar ocksa svar att besvara, déikpdredomningar saknas. Utifran
analysen i kapitel 9 kan dock konstateras attatgtd forslaget kan leda till
utslappsminskningar fran nuvarande utslapp framspartsektorn. | tabellen i kapitel 2
redovisas nuvarande utslapp fran Gavleborgs tratespo
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8 Hur miljdmalen och andra miljohansyn har beaktats

Av den miljobedémning som i kapitel 9 foljer forspektive objekt framgar indirekt hur
miljomal och andra miljohansyn beaktas. Miljiomaha@ndra miljchansyn inbegrips i de
omraden for betydande miljopaverkan som bedomigrdasningen. Da lansplanen ar en
strategisk dvergripande plan ar bedomningen mkadtiljomal inte detaljerad. Nedan
redovisas hur de olika miljopaverkansomradena gpleale till de 16 miljiomalen. Alla
miljomal utom ett par berors.

Miljopaverkansomrade Miljokvalitetsmal
Klimatpaverkan & energianvandning Begransad klimatpaverkan
God bebyggd miljo
Frisk luft

Bara naturlig férsurning
Ingen 6vergodning

Manniskors halsa Frisk luft

Giftfri miljo

Saker stralmiljo

God bebyggd miljo
Grundvatten av god kvalitet

Paverkan pa landskapet Levande sjoar och vattendrag
Grundvatten av god kvalitet
Myllrande vatmarker
Levande skogar

Ett rikt odlingslandskap

God bebyggd miljo

Ett rikt vaxt- och djurliv

Ovrig paverkan God bebyggd miljo
Ev. ytterligare
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9 Transportplanens miljokonsekvenser

| detta kapitel beskrivs den miljopaverkan som fiéamsportplanens foreslagna tilldelade
penningsummor och prioriterade objekt beddoms géaoyppill.

Summorna och objekten ar grupperade enligt fyrpr@gspens olika steg och redovisas
nedan i den ordningen, dvs steg ett t.o.m. fyrastégsprincipen forklaras i avsnitt 1.2.

En avgransning har gjort for vilka miljdaspektensbeaktas i féreliggande miljo-
konsekvensbeskrivning (kapitel 2). Ett fatal mi§pakter har darfor beaktas inom mal-
omraden&limat, HalsarespektiveLandskap.

[ avsnitt 9.1 - 9.4 nedan redovisas miljdbedomnirigade prioriterade objekten i
Gavleborgs trafikplan utifran underlag i kapitel®m specifik kunskap finns om objektet
vags detta ocksa in i bedomningen. T.ex. har konemantillfragats separat om
dricksvattentékter i objektens narhet.

For de olika objekten och tilldelade penningsumrmadmns, utdver omnamnande om att
atgarden bedoms ge positiv eller negativ paverkaen en bedomning i plus eller minus
enligt skalan som redovisas i foljande tabell.

+, ++, +++ | Atgarden bedoms i 6kande gragagtiv miljopaverkan
-, -y - - Atgarden bedéms i 6kande grachggativ miljppaverkan
+ /- Atgarden bedéms ge ingen miljopaverkan
? Atgardens konsekvenser ej klarlagda

Denna beddémningsmetod tillampades aven for vagiexiagsobjekten i den tidigare
lanstransportplanen. Medan beddmningen om atgayelepositiva eller negativa
miljokonsekvenser bér ses som mer underbyggt, eddimningen av hur stora positiva
eller negativa miljokonsekvenser som bedéms (amaileus- eller plustecken) ses mer
som en ungefarlig beddmning. Antalet minus- ellestecken ar, liksom i all riskanalys,
inte en exakt vetenskap. Riskanalys bygger pa viaiglav riskkallor och uppskattningar
av mojliga konsekvenser med sannolikheter att diéaadelser ska intraffa. 1 denna
analys ingar ocksd sammanvagningar av flera, lik#t,daktorer for respektive
miljobeddmt malomrade.
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9.1 Steg-1-atgarder

Atgarder som paverkar transportbehovet och val av tansportsétt

Atgéard Attitydpaverkan
° ° Miljobedbmning
MEIIUIGTS Miljopaverkan| Kommentar
Minskade utslapp av koldioxid eftersom 6kad
Klimat + anvandning av kollektivtrafik sdsom tag och buss k|
ta andelar fran biltrafik.
Forhojd livskvalitet fér personer med funktions-
Halsa + nedsattning vid forbattrad tillganglighet av kolliek
trafik. Farre skadade i trafiken vid Okad trafikediet.
Landskap +/- Biologisk mangfald, forn- och kulturlamningar

bedoms inte paverkas.

Nollalternativ

Utslapp av koldioxid kvar pa samma niva eller hogr
(-), problem med tillganglighet for personer med
funktionsnedsattning (-), samma niva pa antal sttad
I trafiken (-).

a

Atgard Gang- och cykelvagar i anslutning till det statligagnatet
Malomréde Miljobeddmning
Miljopaverkan| Kommentar
Klimat + Moinskade utslapp av koldioxid f('jrvént%s ef_ters_om
gang- och cykeltrafik kan ta andelar fran biltrafik
Hilsa + Farre skadade i trafiken tack vare sakrare trafjkimi
for oskyddade trafikanter.
Cykelvagar knyter ihop olika bostadsomraden och
tatorter d.v.s. minskar fragmentering av bebyggelss
Landskap + Barns trafiksakerhet 6kar och bidrar till en aktitid

och mojlighet att sédkert och sjalvstandigt redath
fran skolan. Markomraden tas i ansprak.

A} %4

Nollalternativ

Utslapp av koldioxid kvar pa samma niva eller hogr
(-), samma niva pa antal skadade i trafiken (-),
Fragmentering av bebyggelse (-), markomraden ta:

ansprak (+)
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9.1 Steg-1-atgarder fortsattning

Atgard Bussplatser och pendlarparkeringar
Malomréde Miljobeddmning
Miljopaverkan| Kommentar
Minskade utslapp av koldioxid eftersom o6kad
Klimat + anvandning av kollektivtrafik sdsom tag och buss k|
ta andelar fran biltrafik.
Forhojd livskvalitet for personer med funktions-
Hilsa + ned_séttning vid fdrbét_trad _tillgén_glighet av koﬂi@k
trafik. Farre skadade i trafiken vid okad trafik-
sékerheten.
Landskap i Mark tas i ansprak t.ex. vid byggande av

pendlarparkeringar.

Nollalternativ

Utslapp av koldioxid kvar pa samma niva eller hogr
(), problem med tillganglighet for personer med
funktionsnedsattning (-), markomraden tas ej i &ilsy

(+)

O

Atgéard Statsbidrag till regionala kollektivtrafikanlaggigiar m.m.
Malomréde Miljobeddmning
Miljopaverkan| Kommentar
Minskade utslapp av koldioxid eftersom 6kad
Klimat + anvandning av kollektivtrafik sdsom tag och buss K
ta andelar fran biltrafik.
Forhojd livskvalitet fér personer med funktions-
Hilsa + neo!séttning vid fbrbét_trad _tillgéqglighet av koliiak
trafik. Farre skadade i trafiken vid 0kad trafik-
sakerheten.
Landskap ? Ingen bedémning.

Nollalternativ

Utslapp av koldioxid kvar pa samma niva eller hogr
(-), problem med tillganglighet for personer med

funktionsnedsattning (-)
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9.2 Steg-2-atgarder.

Atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintigt vag- och jarnvagsnét

Atgéard

Riksvag 84, Farila — Hudiksvall

Malomrade

Miljobedbmning

Miljopaverkan

Kommentar

Klimat

+ /-

Bibehallen hastighet innebar inget forandrat koldi-
oxidutslapp jamfort med dagens situation.

Halsa

Okad trafiksakerhet och framkomlighet. Okad
trafiksakerhet, pa strackan Farila-Hudiksvall, bfite
oskyddade och skyddade trafikanter genom

bortrensning av skadeforvarrande féremal som stor

stenar och trad av betydelse vid avkorningsolyckor

Landskap

+/-

Bebyggelse, befolkning, biologisk mangfald, foricha
kulturlamningar, annat kulturarv bedéms inte
paverkas. Dricksvattentakt vid Ljusdal bor beaktas
under arbetets gang.

Nollalternativ

Utan atgarder sanks hastigheten med minskat
koldioxidutslapp som foljd (+),trafiks&kerhet och

framkomlighet pa samma niva, (+/-)

Atgard

Lansvéag 272, Ockelbo

Malomrade

Miljobedbmning

Miljopaverkan

Kommentar

Klimat

(-)

Marginell paverkan pa koldioxidutslapp vid
omstyrning av tung trafik och personbilstrafik fran
Gaverangevagen. Nagot forsamrad framkomlighet
tung trafik antas.

Halsa

Farre skadade i trafiken. Okad trafikséakerhet for
oskyddade trafikanter.

Landskap

Ungeféar 150 skolbarn berédknas kunna anvénda de
skyddade passagen. Biologisk mangfald, forn- och
kulturlamningar, annat kulturarv, mark och vatten
bedoms inte paverkas.

Nollalternativ

Utslapp av koldioxid kvar pa samma niva (+/-),

for

oforandrad trafiksédkerhet (- -)
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9.3. Steg 3-atgarder.

Forbattringsatgéarder och mindre ombyggnadsatgéarder

Atgérd

Riksvag 50, Gléssbo — Séderhamn

Malomrade

Miljobedbmning

Miljopaverkan

Kommentar

Klimat

Bibehallen eller forhojd hastighetsbegransning e
obetydlig paverkan pa koldioxidutslapp, méjligen
nagon Okning.

Halsa

Farre skadade i trafiken. Okad trafiksakerhet, Héade
oskyddade och skyddade trafikanter genom

bortrensning av skadeforvarrande féremal som stor

stenar och trad av betydelse vid avkorningsolyckor
byggande av 2+1-vag med separerande mittvajerré
samt ombyggnad av trafikfarlig korsning och
byggande av gang- och cykelvagar.

If

Landskap

Bebyggelse, befolkning, biologisk mangfald, forgha
kulturlamningar bedoms inte paverkas. Breddning
vagen tar mer mark i ansprak. Strackan passerar tf
vattenskyddsomraden och atgarder bor vidtas for g
forhindra utslapp i samband med arbeten pa strack

Nollalternativ

Utslapp av koldioxid kvar pa samma niva (+),
oférandrad trafiksékerhet (- -), markomraden tds ej
ansprak (+)

(or

Atgard Riksvag 50, S6rang — Bollnés
Malomréde Miljobeddmning
Miljopaverkan| Kommentar
. Marginell 6kning av koldioxidutslapp forvantas @g.
Klimat - N .
hogre hastigheter.
Antal doda och svart skadade i trafiken minskara®
N trafiksakerhet, risk for kollisionsolyckor minskar
Halsa ++ L ; -
samtidigt som konsekvenserna vid avkorningsolych
lindras.
Landskap L Bebyggelse, biologisk mangfald, forn- och kultur-

lamningar, annat kulturarv bedéms forbli opaverkac

e

Nollalternativ

Utslapp av koldioxid kvar pa samma niva (+),
oférandrad trafiksékerhet (- -), markomraden tas ej

ansprak (+)
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9.3. Steg-3-atgarder fortsattning

Atgard

Riksvag 83, Bollnds — Ljusdal

Malomrade

Miljobeddmning

Miljopaverkan

Kommentar

Klimat

+ /-

Bibehallen hastighet innebar att koldioxidutslappen
forvantas vara konstanta. Mgjlighet finns till mkasle
utslapp tack vara béttre tillganglighet.

Halsa

Farre skadade i trafiken. Okad trafiksékerhet, Héde

oskyddade och skyddade trafikanter. Pa vissa strack
sker bortrensning av skadefoérvarrande foremal som

storre stenar och trad av betydelse vid avkornings-
olyckor. Sakrare passage for gang- och cykeltrafik.
Vid Lottefors, idag bedémd som en av de mest traf
farliga pa rv 83, kommer siktskymmande svackor g
kurvor att utjamnas och ratas ut och trafikfarliga
korsningar ses over.

Landskap

+/-

k
ch

Ny mark kommer att tas i ansprak séder om Norrborn

p.g.a. ny cirkulationsplats med anslutningsvagar.
Tillgangligheten och kapaciteten till ett stortant
foretag, arbetsplatser och handel 6kar betydligt.

Biologisk mangfald, forn- och kulturlamningar, abhna

kulturarv eller vatten bedoms inte paverkas.

Nollalternativ

Utan atgarder sanks hastigheten med minskat
koldioxidutslapp som foljd (+), oférandrad
trafiksakerhet (- -), markomraden tas ej i ansyj#gk

Atgéard Lansvag 272, Arsundabanken
o o Miljobedbmning
Malomrade Miljopaverkan| Kommentar
Klimat +/ - Ingen paverkan pa koldioxidutslappvidintas.
Farre skadade i trafiken tack vare att separat-gaciy
Halsa ++ cykelvag byggs intill kérbanan. Forbattrade pergiin
mojligheter med cykel.
Barn ges majlighet till en aktiv fritid pa ett tile$akert
satt. Gang- och cykelvagen tar mer mark i ansprak
Landskap -/- Vid bygget bor forsiktighetsatgarder vidtas sa att

vatten i omgivande sjo och grundvatten i
Enkopingsasen inte skadas.

Nollalternativ

Utslapp av koldioxid kvar pa samma niva
(+/-), oférandrad trafiksakerhet (- -), markomradas

ej i ansprak (+)
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9.3. Steg 3-atgarder fortséttning

N

Atgard Sandviken 6stra, cirkulationsplats
o o Miljobeddmning
Malomrade -
Miljopaverkan| Kommentar
K Minskat utslapp av koldioxid p.g.a. lagre hastighet
imat + ) :
med jAmnare och sakrare trafikrytm.
Lagre risk for svara trafikolyckor tack vare lagre
Halsa + hastigheter. Bullernivaer forvantas reduceras nted
% nar hela atgarden, inkl ny infartsvag, ar genathfd
Mindre mangd mark tas i ansprak. Biologisk
Landskap +/- mangfald, forn- och kulturlamningar och annat

kulturarv bedéms inte paverkas.

Nollalternativ

Utslapp av koldioxid kvar pa samma niva
(-), oforandrad trafiksakerhet (-), markomradeneias

ansprak (+)

Atgard

Ina Resecentrum, gang- och cykelstrak

Malomrade

Miljobedbmning

Miljopaverkan

Kommentar

Klimat

Utslapp av koldioxid férvantas att minska tack vare
Okat tillganglighet pa strackan Séderhamns centruf
Bergvik. Hela straket bedéms kunna nyttjas av 5 Of
personer och flera nya malpunkter, t.ex. E-center
handelscentrum vid E4, kan darmed nas via gang-
cykelstrak istallet for med bil.

>

och

Halsa

Farre skadade i trafiken. Oskyddade trafikantestfa
trafiksakert strak utefter den nya strackan.

Landskap

Fler barn far mgjlighet att fardas trafiksakertskola
och fritidsaktiviteter. Tillgangligheten dkar och
bebyggelsen binds samman mellan Bergvik och
Soderhamns centrum tack vare den nya delstracka
gang- och cykeltrafik. Biologisk mangfald, forn-oc
kulturlamningar bedoéms inte paverkas. Mark tas i
ansprak for atgarden. Skyddsatgarder bor vidtaatfd
forhindra paverkan pa vattenskyddsomrade soder
objektet.

n foé

—

DIM

Nollalternativ

Utslapp av koldioxid kvar pa samma niva
(-), oforandrad trafiksakerhet (- -), markomrades &j

i ansprak (+)
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9.3. Steg-3-atgarder fortsattning

Atgard Enskilda vagar
2 o Miljobeddmning

RIS Miljopaverkan| Kommentar

Klimat +/- Atgqrderna forvantas inte paverka utslappen av
koldioxid.

Halsa +/- Trafikfarliga platser kan atgardas.
Ett val utbyggt fungerande enskilt vagnat gor det
mojligt for méanniskor att bo kvar i glesbygd.

Landskap ++ Landskapet forvantas hallas 6ppet, med storre

biologisk mangfald som f6ljd, om manniskor valjér
bo kvar i glesbygd.

js

Nollalternativ

Utslapp av koldioxid kvar pa samma niva
(+/-), oférandrad trafiksékerhet (-), markomradas t
ej i ansprak (+)

Atgard Mindre trafiksakerhetsatgarder
Malomréde Miljobedbmning
Miljopaverkan| Kommentar
Klimat + Jamnare trafikrytm och ddrmed mindre aegas
y Farre skadade i trafiken. Exempelvis trafikfarliga

Halsa + . 2y s

korsningar atgardas.

Eventuellt tas mer mark i ansprak for prioriterade
Landskap -

objekt.

Nollalternativ

Utslapp av koldioxid kvar pa samma niva
(+/-), oférandrad trafiksakerhet (-), markomradas t
ej i ansprak (+)
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9.4 Steg-4-atgarder.

Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgarder

Atgéard

Rv 50, Hedenlanken

Malomrade

Miljobedbmning

Miljopaverkan

Kommentar

Klimat

Koldioxidutslapp minskar, trots att atgarden innmebé
nybyggnation, eftersom atgarden medfor forkortad
vagforbindelse bl.a. vasterut fran Hedenomradete f
trafikstorningsmoment, 6kad framkomlighet och go
tillganglighet. Eftersom atgarden innebar nybyggna
tion av gang- och cykeltunnlar och —vagar samt-bu
hallsplatser kan majligen ocksa det lokala bildkend
minska.

o

Ul
(9]

Halsa

Olycksrisker forvantas minska. Atgarden innebér
allmant 6kad trafiksakerhet och trygghet tack vaya
och forbattrade gang- och cykeltunnlar och —vagar
samt nybyggnation av ett antal busshallplatser.

Landskap

+/-

Cykel- och gangvagar ar viktiga for att gora det
mojligt for barn att sakert ta sig till skolor och
fritidsaktiviteter. Den foreslagna vagstrackningen
innebar att ridhusanlaggningen ges en béttre och
sakrare anslutning till angrdnsande marker utan
storande trafik. Gang-, cykel- och ridvagar semwer
fran fordonstrafik. Atgérden innebar nybyggnation
1,7 km vag, ridhuset och omgivande marker kommer
darigenom att bli helt omgivet av vagar. Viss
fragmentering av akerlandskapet eftersom vissagpart
blir omgivna av bade den gamla och nya vagen. Ny
vag tar jordbruksmark i ansprak.

157

Nollalternativ

Utslapp av koldioxid kvar pa samma niva
(-), oforandrad trafiksékerhet (- -), markomrades &j
i ansprak (+)
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9.4 Steg-4-atgarder fortsattning

|

Atgard Géavle hamn, ny jarnvagsanslutning
2 o Miljobeddmning
Malomrade -
Miljopaverkan| Kommentar
. Nytt hamnspar innebar minskat utslapp av koldioxi
Klimat + + . o : -
p.g.a. 6vergang till elektrifierade lok.
i Bullernivaer reduceras p.g.a. 6vergang till eldierat
alsa + o s . o o
spar som forlaggs langre fran bostadsomraden.
Mark inom stadsplanerat omrade tas i ansprak och
byggnader rivs for att ge plats at det nya sparet.
Forbattrad infrastruktur i och kring Gavle hamn.
Landskap -

Biologisk mangfald, forn- och kulturlamningar, atn:
kulturarv och vatten beddéms inte paverkas.
Stor barriareffekt.

Nollalternativ

Utslapp av koldioxid kvar pa samma niva
(-), oforandrad bullerniva (-), markomraden tas ej

ansprak (+)

Atgéard

Riksvag 84. Forbifart Ljusdal

Malomrade

Miljobeddmning

Miljopaverkan

Kommentar

Klimat

Koldioxidutslappen bedéms minska. Kortare restid
forvantas for genomfartstrafik. Goda effekter for
mojligheter till arbetspendling tack vare restiagsier
och béttre koppling for busstrafiken. Lugnare
trafikrytm i ttorten.

Halsa

Farre doda och svart skadade. Stora forbattrirtgar f
oskyddade trafikanter, aven for skyddade trafikante
Ambarbro och Klappa befrias frdn genomfartstrafik
Cykelbanor anlaggs. Bullernivaer sanks i Ljusdal.

Landskap

Cykelbanor anlaggs vilket forbattrar bl.a. barns
trafiksakerhet. Barriareffekter i tatorten byggstbbly
mark tas i ansprak vilket ger negativt bidrag.
Materiella tillgangar i hus paverkas negativt eften
atgarden innebar att hus ska rivas. Stor paver&an [
omgivande landskapsbild.

Nollalternativ

Utslapp av koldioxid kvar pa samma niva
(-), oforandrad trafiksakerhet (- - -), markomradas

ej i ansprak (+)
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9.5 Dricksvattentillgangar

Inom malomradédalsaska ocksa drickvattentillgangar beaktas vid mijikekvens-
beskrivningen. Enskilda brunnar har inte ident#terinom ramen foér detta uppdrag men
kan aterfinnas i SGU:s brunnsarkiv. Féljande hamkommit i vart arbete med
foreliggande rapport.

Alla kommuner i Gavleborg har svarat pa SGU:s enkamiljotillstandet i
grundvattentakter. De féroreningar som orsakat meegilem i lanets vattentakter ar
mikroorganismer och kloridjoner. Den har aven vargblem med nitrat, radon och
bekampningsmedelsrester. Den nationella sammamsth av enkaterna visade att
vagar och jarnvagar upplevdes som det storta hategrundvattnet foljt av bebyggelse
och jordbruk. Ett av de storsta hoten ar olyckdrtxansport av farligt gods inom
vattenskyddsomraden.

Foéljande vattenskyddsomraden och vattentakter fimdsheten av prioriterade objekt i
Géavleborgs transportplan.

Bollnds kommun

Riksvag 50 Sorang: Kommunal vattentakt for Sorakgas samt tva intilliggande
fastigheter. Inget vattenskyddsomrade finns foighwrtmed strackan Sorang — Bollnas.
Riksvag 83 strackan Tonnebro — Ljusdal har ingégenakyddsomrade utmed denna
stracka. Vid Norrborn finns ett kdpscentrum songdigpa en fore detta deponi som fore
det var ett lertag. Detta omrade bor ur vattensgkpbeaktas om atgarder gors i dess
narhet.

Sandvikens kommun

Lansvag 272, Arsundabanken: Skyddad grundvattefitiilg ca 4-5 km séder om
objektet. Arsundabanken &r en del av Enkdpingsgésenar en grundvattenférande
rullstensas. Dricksvatten tas ur Enkdpingsésendidgaplatser. Trots att Arsunda-
banken inte har status som skyddat grundvatteataket motiverat att iaktta vissa
skyddsatgarder vid bygget av den planerade gargeykelvagen langs den befintliga
lansvagen. Atgarder bor vidtas for att forhindrslagp av t.ex. petroleumprodukter.
Arsundabanken gér rakt dver Storsjon som &r rikiefvatten och omtyckt fritidsomrade
for bad- och sommarstugegaster varfor ocksa tremnlig av sjévattnet bor forhindras
vid bygget.
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Soderhamns kommun

Riksvag 50, Gléssbo-Mohed: Ett kommunalt vattenslegainrade med en ravattenbrunn
finns i Mohed soder om riksvagen. Vatten tas frirshansadsen som ar en grundvattenas
och férsérjer ca 3 000 anvandare. Tillsammans nisfds vattenverk forsorjer

Kinstaby vattenverk ytterligare ca 20 000 anvanddegtenskyddsomradet maste beaktas
vid arbeten i dess néarhet.

Riksvag 50, strackan Mohed —Séderhamn: Vid Kinsfains ett vattenskyddsomrade
med tre ravattenbrunnar vilka bor beaktas vid aretless narhet.

Riksvéag 50, strackan Mohed —Séderhamn och vidGmandvattentékten vid Alsjon
soder om Ina bor beaktas vid arbeten i omradetn¥atas ocksa har fran Ljusnanasen.
Alsjons vattenverk forsorjer anvandare i Soderhadumng, Skar, Kungsgarden, Trono,
Ostansjo och Sandaren med dricksvatten.

Ljusdals kommun

Riksvag 84, strackan Farila-Ljusdal: Det finnsstitrre vattenskyddsomrade splittrat i tre
omraden i narheten av Ljusdal. Ett av omradenaliggter om bron pa Ljusdalssidan
vid vattenverket. Ett andra omrade ligger i Lilllagster om Borrsjon-Vikasjon. Det
tredje omradet i Borr. Dessa omraden maste besidagarder i dess narhet.

Vid objektet "Forbifart Ljusdal” samt objektet efteksvag 83 fran Ljusdal mot
lAnsgransen finns inga drickvattentékter i vaganéabket.

9.6 Narmare beskrivning av steg-4-atgarderna

9.6.1 Riksvag 50, Hedenlanken, Bollnés

Miljo, viktiga forutsattningar, aspekter och intressen

Omradet ligger belaget strax vaster om Bollnagtdfe norddstra delarna domineras av
Bollnas sjukhus och Hedenomradet medan det i Obdgtar av gles bebyggelse och
odlingsmark.

Naturmiljo

Bolleberget ar viktigt narstrévomrade i Bollnds ns&inmar- och vinterleder i en
omvéxlande natur. Bolleberget ar utpekat som natdsomrade. Det bedéms inte
paverkas av en ombyggnad. Det rinner tva mindrerndtag genom omradet. Ingen
forekomst av fisk har dokumenterats i dessa bathkga hotade djur- eller vaxtarter
berors.
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Kulturmiljo

Det finns inga riksintressen for kulturmiljovardemom utredningsomradet. Det 6ppna
odlingslandskapet ar dock vardefullt med dess bgbigg och hagmarker. Bebyggelsen i
omradet bestar av bade aldre och nyare byggnadeinge har kulturhistoriskt intresse.
Fornlamningar

Vid fastigheten Heden 24:1 finns enligt uppgiftdefiulla kulturlamningar. En fortsatt
detaljprojektering av ny vag ska darfor foregdga\arkeologisk utredning. | Gvrigt finns
inga kanda fornlamningar i omradet.

Hedasvagen skapar ett smaskaligt och varierat wédben slingrar sig backigt mellan
hus, mindre skogspartier och hagmarker. Oster od@sigigen, mellan Hedenvagen och
vag 50, breder sig ett 6ppet och slatt kulturlaagsht sig med aker och angsmark. Det
oppna landskapet begransas i oster av en tradidaléljer Bollnas tatort och St Lars
kapell. Omradet vaster om Hedasvagen bestar aamidrat och smaskaligt landskap
med mindre hagmarksytor, skogsdungar och utsphddabitvis finns utblickar mot
Bolleberget. Norr om Hedenvagen bestar terrangekuperad akermark upp mot skogen
vid Bolleberget. Detta 6vergar i nordost till eman typ med Bollnas sjukhus och
Hedenomradet som skapar en tatortsnara karaktar.

En ny vagstrackning bedoms paverka landskapsbisefflygfoto
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Friluftsliv

Den ostra delen av omradet ligger inom Ljusnangadal, ett riksintresse for turism och
friluftsliv enligt Miljobalken 4 kap 28. Det ar &mautpekat som riksintresse for
friluftslivenligt Miljébalken 3 kap. 68 (se

karta).

| omradet finns Bollnas ridskola och Halsingelegasserar i den norra delen. Ridskolan
anvander Bolleberget for ridning. | sdder kopplasieh ihop med Savstads
idrottsanlaggning med en viadukt for gang- och &yifk. Vid Savstads finns
idrottsplats, ishall och travbana. En ny vag kaepsken barriar mellan tatorten och
vasterut. D& omradet ligger néara de centrala delavBollnas, Bollnas sjukhus och
Hedenomradet ar omradet viktigt for det rorligduftslivet.
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Ovriga intresseomraden
Bollnas flygfalt ligger i den nordvastra delen @vstudieomradet.

Buller

Med utgangspunkt fran den trafikprognos som togsfar 1995 har trafikmangden pa
den nya Hedenlanken antagits till 3500 fordon pgindvarav 9 % utgors av tung trafik.
Med utgangspunkt fran dagens trafikmangder pa Gsgkéblle det ovan antagna
trafikflodet pa Hedenlanken betyda att var tredjelén pa vag 50 skulle svanga av
Hedenlanken, vilket kan forefalla vara en nagothfidg andel.

De maximalnivaer som beraknats inomhus forutsattdrusfasaden dampar ca 25 dB(A)
Trafikens hastighet har antagits till 70 km/timrfs&tt avsnittet narmast Hedenomradet
dar hastigheten formodas minska till 50 km/tim. Bektionsangivelse som finns i
tabellen avser avstandet fran vag 50. Nedanst&abd#varden ingar som underlag i den
faststallda detaljplan som utgdr underlag for dem@rade vagombyggnaden

Foljande riktvarden for trafikbuller bor normaltéendverskridas vid bostadsbebyggelse
samt vard- och undervisningslokaler i samband nybgggnad eller vasentlig
ombyggnad av trafikinfrastruktur.

55 dB(A) ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

30 dB(A) ekvivalentniva inomhus

45 dB(A) maximalniva inomhus nattetid

70 dB(A) maximalniva vid uteplats i anslutning tibstad

Som framgar av tabellen ovan éverskrids bullernivaeid nagon fastighet. | samband
med kommande detaljprojektering av vagen kan denterella behovet av
skyddsatgarder mot buller narmare bestammas.
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Luftféroreningar
Luftféroreningar fran vagtrafiken ar skadliga méstuglla trafikmangder orsakar inga
utslappsmangder som dverskrider rekommenderade\gigéden for kringboende.

Vibrationer

Vibrationer fran vagtrafiken uppstar framst av turafik pa ojamn vagbana. Risken for
vibrationer ar storst da bade vag och fastighepaforda pa lerjordar. En ny
vagstrackning forutsatts byggas med sadan kvalitetibrationsproblem undviks

Farligt gods
Vag 50 ar den enda rekommenderade fardvagen fispoater med farligt gods inom
forstudieomradet.

Ledningar
Korsningen berdrs av el-, tele- och VA-ledningatommande detaljprojektering gors en
noggrann inventering av befintliga ledningar.

Byggnadstekniska forutsattningar

Oversiktliga geotekniska undersokningar visar att dppna marken éster om
Hedasvagen i huvudsak bestar av siltig sand samtietire parti av siltig lera. Skogs-
och hojdpartierna utgors huvudsakligen av normalitpfinkornig moran. Avsnittet
narmast vag 50 bestar huvudsakligen av sand.

Nollalternativ

Nollalternativet innebar att nuvarande vagstraciiahalls samt att vagarna endast
underhalls via det I6pande vagunderhallet. Om iriggéird vidtas kommer problemen att
kvarsta for kollektivtrafikresenarer, studie- oehetspendlare, raddningsfordon och
sjukbesokare som forst maste aka Osterut och allnds for att sedan komma vésterut.
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9.6.2 Jarnvagsanslutning, Gavle Hamn

Miljo, viktiga forutsattningar, aspekter och intressen

Det nya anslutningssparet éver Naringen risketar at

paverka Natura 2000-omradet "Testeboans Delta” uingggtiden. Elektrifiering av
Fredriksskansbanan innebar minskad bullerstorronglitura 2000-omradet.

Landskapsbild/Stadsbild

Den planskilda korsningen éver Stromsbrovagen konatidorandra stadsbilden, i
ovrigt kommer det nya anslutningssparet inte ajbra nagon stor forandring.
Elektrifieringen av Fredriksskanssparet kommer gléghatt férandra landskapsbilden
over Inre Fjarden.

Kontaktledningar och stolpar kommer att synas pgtl&all.

Bostadsomradena Oster och Gavle Strand paverkas int

Naturmiljo
Ett nytt anslutningsspar och elektrifiering av Fiksskansbanan riskerar att paverka
Natura 2000-omraet "Testeboans Delta”.

Naturresurser
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| utredningsomradet finns inga naturresurser i fasnvattentakter, bergtakter eller
liknande.

Geologiska forutsattningar

Vid fortsatt arbete kommer geotekniska utredniregautforas for att pavisa om och i sa
fall vilka forstarkningsatgarder som kravs for mshutning och befintlig anslutning till
hamnen.

Dagvatten
Om dagvattensystemet parerkas av en ny jarnvagsaing) over Naringen ar oklart. Vid
projektering kommer fragan att utredas.

Strandskydd
Strandskyddet ar upphéavt i omradet.

Vattenskyddsomrade
Vid projektering kommer fragan att utredas.

Fororenad mark
Vid fortsatt arbete kommer miljoprover att tas inkarridoren, bade i korridoren for ny
jarnvagsanslutning och i korridoren for elektrifrey av befintlig jarnvag.

Buller och Vibrationer

For Naringen kommer en ny jarnvag att medfora dkidler. Bullerstérningen bedéms
dock som mattlig eftersom jarnvagen blir elektridig och hogsta tillatna hastighet blir
40 km/h.

For bostadsomradena Oster och Géavle Strand komuliegttatt minska i och med att
befintlig jarnvag elektrifieras och att farre tagnkmer att nyttja befintlig jarnvag. Vid
projektering kommer bullerutredningar och vibrasatredningar att utféras.

Barriareffekter

For Naringen innebar ett nytt anslutningsspar eftigrbarriareffekt. Omradet kommer
att delas i tva delar av en ny jarnvag.

For Gavle Galvan blir dagens kraftiga barriar Yigare forstarkt av att &nnu ett spar
kommer mellan deras upplagsplats och produktionen.

Bostadsomradena Oster och Géavle Strand paverlas int

Farligt Gods

Ett nytt spar 6ver Naringen kommer att medféracthgpm dagliga transporter av farligt
gods. For bostadsomradet Oster kommer antaletgearsseed farligt gods att minska
kraftigt eftersom bransle-taget till Arlanda komnagtr nyttja den nya anslutningen over
Naringen.

75



Luftféroreningar

Eftersom ett nytt spar éver Naringen blir elekénifit och den befintliga Fredriksskans-

banan elektrifieras s kommer anvandandet av t&satt minska drastiskt

och darmed ocksa luftféroreningarna.

Olika normer och gransvarden finns for amnen octikbar i luften. Det finns inget som

gor det troligt att dessa varden ska 6verskridasiomradet &ven om inga beréakningar
har gjort avseende detta projekt.

Elektromagnetiska falt

Langs elektrifierade jarnvagar finns Banverketsdp@mningsledningar.

Kring dessa ledningar alstras elektriska och maskeetalt, som avtar logaritmiskt
i styrka med avstandet fran ledningen. Det betwdiefidltstyrkan avtar snabbt med
avstandet. Som allméant vedertaget riktvarde vicebyggelse anses att
magnetfaltet bor understiga 0,Z T (mikrotesla) vid langvarig exponering.

Vid jarnvéag alstras normalt magnetfalt i foljanderkeksordning:
« Mitt under ledning nar taget ar langt borta: 5-10 T

« 20 m fran ledning nar taget ar langt borta: QQB-T T

20 m fran ledning nar taget passerar: 0,3-I,0 T

| bostader &r normalt bakgrundsvarde 0,03-0.2 T

Det magnetfalt som alstras fran jarnvagen ar ndravalgare an detta om bostaden ligger
mer &an 25 m fran jarnvagen, enligt Banverket.

Inom forstudieomradet ligger inga bostadshus n&eréar25 m fran jarnvagen varfor
elektromagnetiska falt i det har fallet troligtwige medfor nagon risk.

Redovisningen ska beskriva hur respektive alternatierkar pa de
omvarldsforutsattningar och markanvandningsaspakber beskrivits tidigare.

Miljopaverkan under byggtiden

| samband med byggskedet kan miljokonsekvensertégpsn en foljd av
byggnadsarbetet. Det kan exempelvis vara oljegqiller, vibrationer, grumling
av vattendrag etc. Vid fortsatt arbete med jarnpkgs

kommer detta att studeras och beskrivas i en naf)§kkvensbeskrivning.
Vidare i projekteringsskedet upprattas miljoplaoen kontrollprogram for att
undvika negativa konsekvenser av byggnadsarbetet.

Nollalternativet

Nollalternativet innebar att nagot nytt anslutnisygr inte byggs och att befintlig jarnvag
till hamnen, Fredriksskansbanan, inte elektrifieFasdriksskansbanan

bibehalls som den ar med vanlig drift- och unddsis&btsel. Dvs. trafikeringen till Gavle
Hamn fortséatter som idag med lokvandningar, diekedch 6kande kapacitetsbrist for
krysset och Godsbangarden med bibehallen niva loéxidutslapp.
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9.6.3 Riksvag 84, Forbifart Ljusdal

Norr om Ljushan

Landskapsbild
Vagbanken blir mest pataglig i det 6ppna landskapatan brukshundsklubbens omrade
och stranden, déar den hojser sig mot brons laretfa8&ankhdjden vid broanslutningen ar
ca fem meter.

Naturmiljo

Klappakanalen passeras ungefar vid nuvarande Kyrésyagen.

Om hansyn tas i utformningen av vagen bade i ptéinpoofil kommer paverkan pa
kanalen att bli liten.

Kulturmiljo

Den gravda Klappakanalen fran 40-talet har ettukbistoriskt varde. En tydlig
markering av passagen av kanalen kan ha ett pogitide.

Bebyggelseplats vi Klappakanalens utlopp i Kyrkdiéan paverkas
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Rekreation/Friluftsliv

Strévomradet langs Ljusnans strander fran Kurksjéntiam till Klappaangarna,
Idrottsomradet narmast Kyrksjonaset kommer att géageav trafikbuller samt av
barriareffekter

Boendemiljo och markanvandning

Langs strandkanten berors bade permanent- oalshiits. Inom korridoren ligger fem
hus som kan fa bullernivaer 6ver gransvarden ombintlerdampande atgarder
genomfors. Dessa hus star pa ofri grund. Ett @strdv kommunen och ytterligare
inlosen diskuteras. Buller fran vagen kan dven kamathstoras hus utanfor korridoren,
men inget av dem beddms fa nivaer, som éverskvieldertagna gransvarden. Boende
mellan vagkorridoren och travtraningsbanan fartt@muen hogre bullerniva aven
begransningar av utsikten. Vagens starka barrgiteffer inskrankningar i méjligheterna
att rora sig i omradet. Forutom minskning av akek®a kommer brukshundsklubbens
omrade att beroras.

Langs Hybovagen vag 704 kommer bullernividerna atska genom att
trafikstrommarna flyttas norr om den tatbebyggdenieKlappaomradet.

Yt- och grundvatten

Inom korridoren finns inte nagra kanda vattentaktdippakanalen kommer inte att
paverkas om hansyn tas till vattendraget undeegteiing och byggtid. Ytvattnets
kanslighet for féroreningar bor utredas i det fattis arbetet.

Buller och vibrationer

Forbifarten ger ocksa stora miljévinster i Ljusdeiwort i form av lagre bullernivaer
Dock finns inom korridoren fem hus som kan fa bulleder 6ver gransvarden om inte
bullerdampande atgarder vidtas.

Materialatgang
Material till vagbyggnation bedoms behéva hamtas fsmgivande takter. Tjanliga
massor fran vaglinjen atgar till uppfylinader ineigomradet.

Vasentliga miljdintressen att ta hansyn till i fatsatta planeringsarbetet

[

. Fortsatt ombyggnad av centrumgenomfarten och sepgrav gang- och cykel-
trafik

2. Inpassnning av vaglinjen i det 6ppna landskapet

3. Fordjupande studier av vagbankens hojd, kansliddieaypsbild

4. "Fortydliga Klappakanalen”

5. Konsekvenser for fritidshus inom vaglinjen, etefdtan behova inlosas

6. Mojligheten att stréva langs strandkanten genolimatdadratgna brofasten
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Soéder om Ljusnan

Landskapsbild
Bron och tillnérande vagbank blir val synliga fr&g 83 och Storhaga. | det strandnara
omradet avgransas synfaltet patagligt.

Naturmiljo
Strandskogen och akerholmar paverkas inom vagkoeid Lovskogsdungarna &r en
vasentlig del i det vardefulla odlingslandskapet.

Kulturmiljo
Vagkorridoren gor ett vasentligt ingrepp och avbroet odlingslandskap som hor ihop
med Storhaga och omradena dsterut mot Ljusdals-Boda

Rekreation/Friluftsliv

Det allmanna friluftslivet utnyttjar inte den sédsidan i ndgon stérre omfattning.
Strévande langs stranden kommer att paverkas ansduprriareffekt och en hogre
bullerniva an i nulaget.

Boendemiljo och markanvandning
Inom vagkorridoren finns inga hus.

Yt- och grundvatten
Inom korridoren finns inte ndgra kanda vattentaRtévattnets kanslighet bor utredas i
det fortsatta planeringsarbetet.

Buller och vibrationer
Ingen kand paverkan

Materialatgang
Material till vagbyggnationen bedoms hamtas framimande takter.

Vasentliga miljdintressen att ta hansyn till i fetsatta planeringsarbetet

7 Fordjupande studier av vagbankens hgjd.

8 Inpassning av vagen langs naturliga bryn och
lanskapsformationer.

9 Inpassning av cirkulationsplats mot vag 83. Vikagt

cirkulationen anpassas till den plata som bildtatsslutning till
den befintliga vagen.
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Riksintressen
For det aktuella avsnittet av Ljusnan galler migtkens (MB) bestammelser enl. 4 kap.,
sarskilda bestammelser for hushallning med markvatten for vissa omraden i landet.

MB, 4 kap. 28. Inom omradet utmed Ljusnan mellanil&éill Bergvik skall turismens
och friluftslivets intressen sarskilt beaktas vatilbmningen av tillatligheten av
exploateringsforetag eller andra ingrepp i miljon.

MB, 4 kap 68. | Ljusnan pa strackan mellan Laforsen Arbrasjoarna far inte
vattenkraftverk samt vattenreglering eller vattesrtedning for kraftandamal utforas.

| miljdbalkens 3 kap. grundlaggande bestammelsendghallning med mark- och
vattenomraden anges i 3 kap. 68, "Mark- och vattedden samt fysisk milj¢ i dvrigt
som har betydelse fran allman synpunkt pa grundesas naturvarden eller kulturvarden
eller med hansyn till friluftslivet ska sa langinsongjligt skyddas mot atgarder som kan
patagligt skada natur- eller kulturmiljon.

Nollalternativ

Att inte genomfora atgarderna far uteblivna effeki@ 6kad trafiksakerhet, ckad
framkomlighet och battre miljo. Trafiksakerheteir Bbrtsatt dalig for oskyddade
trafikanter. Framkomligheten ar dalig genom Ljusdatort. Hoga bullernivaer och
utslapp i Ljusdals tatort. Barriareffekten av #svagen gar genom staden kvarstar.

Nuvarande huvudvagnat kommer inte att atgardasntigé korsningsutformningar och
anlaggningar for GC-trafik bibehalls utan att agidiggarna kompletteras eller
forbattras. Nuvarande kollektivtrafikforsorjningoeialls saval i linjestracknintg som
turtathet.

Sedan 1998 har vissa ombyggndare av gatunatet stettlarden genom tatorten
betraktas a&nda som lag.

Trafiksituationen for oskyddade trafikanter

Oskyddade trafikanter som fardas langs vag 84garseade fran biltrafiken. Situationen
langs vag 83 fran Storhaga och mot centrum sakaratlpll GC-bana. Vid tillfallen nar
oskyddade trafikanter korsar riksvag ar situatios@mre. Hastighetssakring har skett via
platdgupp och cirkulationsplatser, men atgardenaskortfarande for att gor
riksvagsstrackningarna sakra.
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Kansliga passager

Riotorget med forvaltningshus och manga affarer

Korsningen vid vag 727, Bjurakersvagen

Omradet kring Tingsgatan, jarnvagsstationen oclstatisnen

Vid Hotellgatan, medfor trafiksignalen att GC-tiagh kan passera i egen fas. Det
ar battre an korsning utan signal, men planskiléifetrdras for god standard
Korsningen mellan vag 83 och 84 vid Ljusdals kyrka

Trafikantupplevelse/stadsbild

Ljusdals centrum praglas i stor utstrackning avogefarten med det parallella
jarnvagsomradet.

De olika byggnadsmiljoerna och kvartersindelninargs norra sidan av Norra
Jarnvagsgatan blir otydlig genom svarupptacktakgpasmingar delvis skymda av
parkerade bilar. En fortatning av gaturummet skellan tingshuset och Riotorget. Som
gréna lungor upplevs de parkliknande omradena tatt@@rken, vaster om
jarnvagshotellet, Tingshuset och gronomradet séaeRiotorget.
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10 Uppfoljning av planens betydande miljopaverkan

Uppfoljning av Gavleborgs miljé- och klimatmal skezh kommer att fortsatta att ske
inom ramen for den regionala miljomalsuppfoljningam Lansstyrelsen ansvarar for.
Har ingar aven uppfdljning av atgarder i den reglamiljohandlingsplanen som foljer
miljomalen och dar &ven den regionala transportpiagen avspeglas.

For steg-4-atgarderna i planen har en miljobedémganomforts i respektive projekts
forstudie, ytterligare undersékningar kommer atiayaforas i projekteringsfasen.

For de 6vriga namngivna objekt (Steg-2- och Stege@rder) i planen som kraver
fortsatt planering enligt vag- eller banlagen kommédjopaverkan att behandlas mer
ingaende i dessa planeringsskeden och uppfoljmiagsf antas da ocksa inga.
Vagverkets metoder for uppfoljning av mobilitetsetdt skulle kunna nyttjas for sadana
atgarder.

De atgarder i lanstransportplanen som trafikvegketelaktiga i och samfinansieras antas
behandlas i den uppféljning dessa antas bedriwnavatgarder.

Region Gavleborg kommer under aret att samradasestaf) till lanstransportplan med

ett forslag till miljokonsekvensbeskrivning. Foigid kommer att vara tillgangligt pa
Region Gavleborgs hemsida. Allmanheten kommeregtigffalle att lamna synpunkter.
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11 Process och samrad om miljébedémningen

Som en del i miljcbedémningsarbetet ingar att fofa samverka med
planeringsprocessen. Vidare ingar att samrada djpbmidomningen vilket beskrivs i
kapitel 1.

Beslut om avgransning av miljobedémningen har ficegfattats av Region Gavleborg
efter samradsforfarande varen 2009. Avgransningerframarbetad med utgangspunkt i
den regionala systemanalysens miljobedémning saligt eniljobalkens kapitel 6 §12
punkt 6.

Miljokonsekvensbeskrivningen redovisar miljceffekta av de atgarder som foreslas i
den regionala transportplanen. Det &r inte mégtgtnom ramen for atgardsplaneringen
paverka alla delar av transportsektorns miljopaaenktan viktiga atgarder for att
begransa miljopaverkan ligger utanfor planens omrésempelvis beskattningsfragor
eller utvecklingen av emissionsegenskaper hos fordo

Syftet ar att fa synpunkter fran myndigheter, oigationer och allménhet pa innehallet i
miljokonsekvensbeskrivningen. Det fortsatta sanréka bidra till en 6ppen
beslutsprocess och sékerstalla att miljokonsekweskstvningen &ar fullstdndig och
relevant. Samradet om miljokonsekvensbeskrivnirydtar inte till att granska planen
och dess inriktning, utan avser innehallet i MKBdhamalysen av planforslagets
miljopaverkan i fokus. Efter samradet kommer plavaniga att bedéma hur
synpunkterna kan beaktas i slutjusteringarna av @t miljokonsekvensbeskrivning.

Synpunkter pa miljckonsekvensbeskrivningen

Region Gavleborg betonar att man sarskilt vill faar pa foljande fragor vid samradet:
« Ar avgransningen och beskrivningen av berérda mjiekter rimlig?

« Ar beskrivningarna av miljoeffekter korrekt? Sakiias$ nagot?

« Vilka slutsatser kan man dra om transportsysteméjgpaverkan under 2010-20217?
« Vilken positiv miljopaverkan skulle planférslagatrina bidra till i hogre grad?
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Bilaga 1 Kallor

Publicerade underlag finns vanligen pa respektigevares webbplats.

Regering och riksdag

Miljobalken 6 kapitlet och férordningen (1998:9@5n miljokonsekvensbeskrivningar
Klimatpropositionen (prop. 2008/09:162)

Energipropositionen (prop. 2008/09:163)

Transportpolitiska propositionen (prop. 2008/09:35)

Proposition om transportpolitiska mal (prop. 20@893)

Direktiv till lanstransportplaneringen 2008.

Nationella trafikverk och myndigheter

Publicerade och ej publicerade underlag till detionalla transportplanen 2010-2021,
bl.a. underlag fran projekten sektorsatgarder dthde atgarder,
miljokonsekvensbeskrivning (samradsversion 2002Ppech metodbeskrivning for
miljdbeddmningen.

Vagverket. Samlade effektbedomningar for flera \ojekt, 2008-2009

SIKA. Potential fér dverflyttning av person- ochdgtransporter mellan trafikslag —
redovisning av regeringsuppdrag. (rapport 2008:10)

vagverket. Atgardsanalys enligt fyrstegsprincipeab(ikation 2002:72)
Vagverket. Klimatstrategi for vagtransportsektgoalflikation 2004:102)
Vagverket: Vagutredning forbifart Ljusdal, 2002

Vagverket: Forstudie Hedenlénken Bollnas , 2009

Banverket: Forstudie Ny anslutning Gavle hamn, 2009

Trafikverken och Naturvardsverket. Strategin fdektfivare energianvandning och
transporter (EET). 2007.

Trivector (pa uppdrag av Vagverket). Att hanterduicerad efterfragan pa trafik (rapport
2009:8)

Miljomalsradet. Underlag till fordjupad utvarderiag Sveriges miljomal. 2008.
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Naturvardsverket. Utvarderingar m.m. om Lip ochnii
Regionala och kommunala underlag
Region Gavleborg. Regional systemanalys. 2008.

Region Gavleborg. Strategi for miljdanpassade parier i Gavlieborg (policydokument)
20009.

Region Gavleborg. Lanstransportplan 2004—-2015 tri€borgs lan. 2003.

Region Gavleborg. Lanstransportplan 2010-2021 #ré€borgs lan. Forslag till
regionstyrelsen 2009-06-05.

Lansstyrelsen. Gavleborgs miljomal 2007-2010. 2007.

Lansstyrelsen. Klimat- och energistrategi for Ghulgy. Samradsversion 2009.
Hur mar miljon i Gavleborg? — Rapport 2005:4 i Lstyselsen Gavleborgs
miljomalsserie

Vagtrafikbullerutredning i Hudiksvalls tatort, 2006

Muntlig kommunikation:

Bjorn Valden, Bollnas kommun, telefon 2009-09-02.

Johan Rune, Sandvikens kommun, telefon 2009-09-02.

Ann-Kristin Forsstrom, S6derhamns kommun, telefd83209-03.

Veronica Henriksson, S6derhamns kommun, telefor®28304.
Ronny Sj6lander, Ljusdals kommun, telefon 2009-@9-0
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Bilaga 2 Miljomal av betydelse for transporter

Har redovisas de av Gavleborgs miljomal som aretydelse for transporter indelade
efter de omradena av betydande miljopaverkan. st#fipingen nedan redovisas inom
parentes forandringar som foreslas i Miliomalsradetderlag till miljiomalspositionen
och som forslas i klimatpropositionen.

Malomrade

Mal/delmal

Klimatpaverkan
och
energianvandning

Miljokvalitetsmalet: Halten av vaxthusgaser i atmosfaren ska
enlighet med FN:s ramkonvention for klimatférandan
stabiliseras pa en niva som innebér att mannisgawsrkan pa
klimatsystemet inte blir farlig. Malet ska uppnasqit sadant sat
och i en sadan takt att den biologiska mangfaldsmaias,
livsmedelsproduktionen sékerstalls och andra méahadibar
utveckling inte dventyras. Sverige har tillsammaresl andra
lander ett ansvar for att det globala malet kamapp

Gavleborg ska verka for riksdagens miljokvalitetsowh det
langsiktiga mal till 2050 (precisering) som foletta. (I
klimatpropositionen ingar att landet ar 2030 ska&ha
fordonsflotta som ar oberoende av fossil energiaitibveriges
nettoutslapp av vaxthusgaser vid mitten av dettelska vara
noll.)

Miljomal 1.1

Koldioxidutslapp fran fossila branslen

2010 ska utslappen av koldioxid fran fossila brénsl
inom den landbaserade transportsektorn understiga
690 000 ton, vilket motsvarar nivan ar 2000.
Miljomal 1.4

Fornyelsebara drivmedel

2010 ska minst 6 % av den forsalda mangden
drivmedel vara férnyelsebara drivmedel.

God bebyggd miljo

Miljokvalitetsmalet: Stader, tatorter och annan bebyggd milj¢
ska utgora en god och héalsosam

livsmilj6 samt medverka till en god regional oclolgghl miljo.
Natur- och kulturvarden

ska tas till vara och utvecklas. Byggnader ochggiéngar ska
lokaliseras och utformas pa ett

miljdanpassat satt och sa att en langsiktigt gahéllning med

mark, vatten och andra resurser
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framjas. Inriktningen &r att miljokvalitetsmaletaskas inom en
generation.

Gavleborg ska verka for riksdagens miljokvalitetsowh de
preciseringar som foljer detta:

1. Den bebyggda miljon ger skdnhetsupplevelsertiesmad
samt har ett varierat utbud av

bostader, arbetsplatser, service och kultur sallatmanniskor
ges mojlighet till ett rikt och

utvecklande liv och sa att omfattningen av mannisklagliga
transporter kan minskas.

3. En langsiktigt hallbar bebyggelsestruktur utvaskbade vid
nylokalisering av byggnader,

anlaggningar och verksamheter och vid anvandnargaftning
och omvandling av befintlig

bebyggelse.

4. Boende- och fritidsmiljon, samt s& langt mojhgbetsmiljon,
uppfyller samhallets krav pa

gestaltning, frinet fran buller, tillgang till splk, rent vatten och
ren luft.

7. Transporter och transportanlaggningar lokalseh utformas
sa att skadliga intrang i

stads- eller naturmiljon begransas och sa attteelitgér halso-
eller sakerhetsrisker eller i

ovrigt ar stbrande for miljon.

8. Miljdanpassade kollektivtrafiksystem av god kielfinns
tillgangliga och férutsattningarna

for séaker gang- och cykeltrafik ar goda.

11. Anvandningen av energi, vatten och andra regurser sker
pa ett effektivt, resursbesparande

och miljbanpassat satt for att pa sikt minska eamst fornybara
energikallor anvands.

16. Andelen fornybar energi har dkat och ska péssiira for den
huvudsakliga energitillforseln.

Miljomal 15.1

Planeringsunderlag

2010 ska fysisk planering och samhallsbyggandedgsipa
aktuella* program och strategier for:

* hur ett varierat utbud av bostéader, arbetsplassgvice och
kultur kan astadkommas sa att transportbehovetkairsch
forutsattningarna for miljoanpassade och resurasmahsporter
forbattras,

* hur kulturhistoriska och estetiska varden skaitigara och
utvecklas,

« hur grén- och vattenomraden i tatorter och tétgita omraden
ska bevaras, vardas och utvecklas for saval nathr-
kulturmiljo som friluftsandamal, samt hur andel&rdyjord
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yta i dessa miljoer fortsatt begransas,

« hur energianvandningen ska effektiviseras fopatsikt
minskas, hur fornybara energiresurser ska tagaih och
hur utbyggnad av produktionsanlaggningar for fjarme,
solenergi, biobransle och vindkraft ska framjas.

Paverkan pa
manniskors halsa
av luftutslapp,
buller och
férorening

av dricksvatten

God bebyggd miljo

Gavleborg ska verka for riksdagens miljokvalitetsowh de
preciseringar som féljer detta:

9. Manniskor utsatts inte for skadliga luftforonegsr,
bullerstérningar, skadliga radonhalter

eller andra oacceptabla halso- eller sékerhetsriske

10 Mark- och vattenomraden ar fria fran gifter,dliga amnen
och andra féroreningar.

(Miljomalsradet foreslar ingen forandring)

Miljomal 15.3 Buller

2010 ska antalet m&nniskor som utsatts for trafikbstorning

i bostader minska med minst 5 % jamfort med ar 1998
Frisk luft

Miljokvalitetsmalet: Luften ska vara sa ren att migkors halsa
samt djur, vaxter och kulturvarden

inte skadas. Inriktningen ar att miljokvalitetsmalka nas inom
en generation.

Gavleborg ska verka for riksdagens miljokvalitetsowh den
preciseringar som foljer detta:

1. Halterna av luftféroreningar 6verskrider intgridknivaer for
cancer eller riktvarden for

skydd mot sjukdomar eller paverkan pa vaxter, djaterial och
kulturforemal. Riktvardena

satts med hansyn till personer med dverkénsligbietastma
(varden redovisas i tabell).

(Miljomalsradet foreslar att den i princip kvargtar

Miljomal 2.2

Drivmedelsforbrukning

2010 ska total drivmedelsférbrukning* for den
landbaserade transportsektorn understiga 290 000 m3
vilket motsvarar forbrukningen ar 2000.

Miljomal Partiklar.

Halter av partiklar: Halterna 35 mikrogram/ m3 som
dygnsmedelvarde och 20

mikrogram/ m3 som arsmedelvarde for partiklar (P& i
Gavleborg underskridas ar 2010.

Dygnsmedelvardet far 6verskridas hogst 37 dygrépadalterna
20 mikrogram/ m3 som

dygnsmedelvarde och 12 mikrogram/ m3 som arsmedts\far
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partiklar (PM2,5) ska i
Gavleborg underskridas ar 2010. Dygnsmedelvardet fa
overskridas hogst 37 dygn per ar.

Bara naturlig férsurning och Ingen évergédning

Gavleborg ska verka for riksdagens miljokvalitetkma
Miljokvalitetsmalen:

Bara naturlig forsurning: De forsurande effekteananedfall och
markanvandning ska underskrida

gransen for vad mark och vatten tal. Nedfallet@sgdrande
amnen ska heller inte

oka korrosionshastigheten i tekniskt material ekldturforemal
och byggnader. Inriktningen

ar att miljokvalitetsmalet ska nas inom en genenati

Ingen 6vergddning: Halterna av gbdande amnen i mehkvatten
ska inte ha nagon negativ

inverkan pa manniskors halsa, forutsattningarnitiogisk
mangfald eller majligheterna till

allsidig anvandning av mark och vatten. Inriktninge att
miljokvalitetsmalet ska nas inom

en generation.

Miljomal 3.2

Utslapp av kvaveoxider 2010 ska utslappen av kvédeo till

luft understiga

7 800 ton per ar, vilket motsvarar en minskning rd@édo jamfort
med ar 2000. Kvaveoxidutslappen fran vagtrafikenusilerstiga
2 300 ton per ar, vilket motsvarar en minskning rieédo jamfort
med ar 2000.

Miljomal 3.3

FOrsurning av sjoar och vattendrag

2010 ska hogst 1 % av sjoarna (> 5 ha) och hog%t &%
strackan rinnande vatten (vattenforing aret ruatavforsurade
(enligt Naturvardsverkets bedomningsgrunder).

Giftfri miljo

Miljokvalitetsmalet: Miljon ska vara fri fran amnexch metaller
som skapats i eller utvunnits av samhallet och kamhota
manniskors halsa eller den biologiska mangfalden.
Gavleborg ska verka for riksdagens miljokvalitetsowh den
preciseringar som foljer detta:

1. Halterna av amnen som férekommer naturligt jami&r néra
bakgrundsnivaerna.

2. Halterna av naturframmande amnen i miljon damédl och
deras paverkan pa ekosystemen forsumbar.

Utfasning av sarskilt farliga &mnen:
| frdga om utfasning av farliga &mnen ska foljagd#a.
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Nyproducerade varor i Gavleborg ska sa langt detdjligt vara
fria fran:

— cancerframkallande, arvsmassepaverkande och
fortplantningsstdérande &mnen, évriga organiska &ansoen ar
langlivade och bioackumulerande, samt kadmium

och bly, senast ar 2010. (mer specifik uppraknidglinalet)

Redan befintliga varor, som innehaller amnen mexhstdende
egenskaper eller kvicksilver, kadmium samt bly, lskateras pa
ett sddant satt att amnena inte

l&cker ut i miljon. Spridning via luft och vatteili Gverige av
amnen som omfattas av delmalet ska minska fortidg@an

Senast ar 2015 ska varor som innehaller sarsKiigéaamnen
under varornas hela livscykel hanteras sa att amiméa lacker ut
i miljon.

Delmalet omfattar &mnen som manniskan framstaétyénnit
eller utvunnit fran naturen.

Med “sarskilt farliga” &mnen avses:

e Amnen som &r persistenta och bioackumulerandéi(iin)
* amnen som &r cancerframkallande, mutagena eller
reproduktionstoxiska (CMR-amnen),

* hormonstdrande eller kraftigt allergiframkallarit@nen samt
* tungmetallerna kvicksilver, kadmium och bly.)

Grundvatten av god kvalitet

Miljokvalitetsmalet: Grundvattnet ska ge en sakehr ballbar
ricksvattenforsorjning samt bidra till en god liv§in for vaxter
och djur i sjoar och vattendrag. Inriktningen dr at
miljokvalitetsmalet

ska nas inom en generation.

Gavleborg ska verka for riksdagens miljokvalitetsowh de
preciseringar som féljer detta:

1. Grundvattnets kvalitet paverkas inte negativird@nskliga
aktiviteter som markanvandning, uttag av naturgili§irsel av
foéroreningar m.m..

4. Grundvattnet har sa laga halter av fororeniogsakade av
mansklig verksamhet att dess kvalitet uppfyllevkrafor god
dricksvattenkvalitet enligt gallande svenska norfoer
dricksvatten och kraven p& God grundvattenstatligt&G:s
ramdirektiv for vatten.
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Paverkan pa
landskapet, bl.a.
natur-, kulturmiljo
och friluftsvarden

God bebyggd miljo

Gavleborg ska verka for riksdagens miljokvalitetsoh de
preciseringar som féljer detta:

2. Det kulturella, historiska och arkitektonisk&egtri form av
byggnader och bebyggelsemiljéer

samt platser och landskap med sarskilda varderagdrch
utvecklas.

5. Natur- och grénomraden med narhet till bebyggetsch med
god tillganglighet varnas sa att behovet av lekraation, lokal
odling samt ett halsosamt lokalklimat kan tillgodes

6. Den biologiska mangfalden bevaras och utvecklas.

7. Transporter och transportanlaggningar lokalserdh utformas
sa att skadliga intrang i stads- eller naturmilj@gransas och sa
att de inte utgor halso- eller sdkerhetsrisker elierigt ar
storande for miljon.

12. Naturgrus nyttjas endast nar ersattningsmaiateakan
komma i fraga med hansyn till anvandningsomradet.

13. Naturgrusavlagringar med stort varde for
dricksvattenforsorjningen och fér natur- och kudndskapet
bevaras.

Miljomal 15.1

Planeringsunderlag

2010 ska fysisk planering och samhallsbyggandedgsipa
aktuella program och strategier for:

* hur ett varierat utbud av bostader, arbetsplasszvice och
kultur kan astadkommas sa att transportbehovetkairsch
forutsattningarna for miljoanpassade och resurasnahsporter
forbattras,

* hur kulturhistoriska och estetiska varden skaitlagara och
utvecklas,

« hur grén- och vattenomraden i tatorter och tétgita omraden
ska bevaras, vardas och utvecklas for saval natir-
kulturmiljo som friluftsandamal, samt hur andeléndyjord yta i
dessa miljoer fortsatt begransas,

« hur energianvandningen ska effektiviseras fopatsikt
minskas, hur fornybara energiresurser ska tagaih och

hur utbyggnad av produktionsanlaggningar for fjarme,
solenergi, biobransle och vindkraft ska framjas.

Miljomal 15.4 Uttag av naturgrus
2010 ska uttaget av naturgrus i lanet vara h6g3t80 ton.
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Myllrande vatmarker

Miljokvalitetsmalet: Vatmarkernas ekologiska och
vattenhushallande funktion i landskapet ska bidab@ich
vardefulla vatmarker bevaras for framtiden.

Gavleborg ska verka for riksdagens miljokvalitetsoh de
preciseringar som foljer detta:

5. Vatmarker skyddas sa langt mojligt mot draneriagytakter,
vagbyggen och annan exploatering.

Levande skogar

Miljokvalitetsmalet : Skogens och skogsmarkens varde for
biologisk produktion ska skyddas samtidigt som kietogiska
mangfalden bevaras samt kulturmiljovarden och $aciarden
varnas. Inriktningen ar att miljokvalitetsmalet siés inom en
generation.

Gavleborg ska verka for riksdagens miljokvalitetkma

Ett rikt odlingslandskap
Miljokvalitetsmalet: Odlingslandskapets och jordbruksmarkens
varde for biologisk produktion och livsmedelsprotiok ska
skyddas samtidigt som den biologiska mangfalden och
kulturmiljovardena bevaras och starks. Inriktningematt
miljokvalitetsmalet ska nas inom en

generation.

Gavleborg ska verka for riksdagens miljokvalitetsowh de
preciseringar som foljer detta:

4. Odlingslandskapet ar 6ppet och variationsrikd metydande
inslag av smabiotoper och vattenmiljcer.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Miljokvalitetsmalet: Den biologiska mangfalden sk@varas och
nyttjas pa ett hallbart satt, for nuvarande ocfida
generationer. Arternas livsmiljoéer och ekosystersemt deras
funktioner och processer ska varnas. Arter ska &dartleva i
langsiktigt livskraftiga bestand

med tillracklig genetisk variation. Manniskor ska fillgang till
en god natur- och kulturmiljo med rik biologisk ngdald, som
grund for halsa, livskvalitet och valfard.

Gavleborg ska verka for riksdagens miljokvalitetkma

info@regionGévleborg.se « www.regionGavleborg.se
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